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1. VORBEMERKUNG

AnlaB fur den Auftrag an das Planungsbiiro Busch + Kessler, flr die
zentrale Ortslage der Stadt Ronnenberg einen stidtebaulichen Rah-
menplan zu entwickeln, ist es, eine Gesamtbetrachtung des Orts-
kerns durchzufiihren, um auf dieser Grundlage ein planerisches Kon-
zept fir die Zukunftsentwicklung zu erhalten. Es soll ein stadtebauli-
ches Gesamtkonzept aufgestellt werden, das als Beurteilungsrundla-
ge fur kurzfristig anstehende Bauentscheidungen dienen kann und
Grundlage fir die kommenden verbindlichen stédtebaulichen Planun-
gen sein soll.

Der hier vorliegende erste Teil enthdlt im wesentlichen die Bestands-

erfassung. Desweiteren werden die festgestellten Vor- und Nachteile

diskutiert, ein Zielkatalog aufgestellt und ein Flachennutzungskonzept
vorgelegt.

in einem zweiten Schritt sollen im Friihjahr 1999 weitere Aussagen
zu einem Verkehrskonzept mit Gestaltungsvorschlagen zu StraBen
und Platzen und einem stadtebaulichen Gesamtkonzept mit Darstel-
lung der Baukérper, der Verkehrsflachen flr den flieBenden und ru-
henden Verkehr und der Griin- und Freiflichen vorgelegt werden.

Folgende Themen werden im Rahmen des ersten Teils der Planung
behandelt:

- Recherchen zur Ortsgeschichte der Stadt Ronnenberg
- vorliegende Nutzungen in der zentralen Ortslage

- Grlin- u. Freiflichenbestande und deren Vemnetzung iiber éifentli-
che FuB- und Radwege

- topographische Gegebenheiten, Geschossigkeit der Bauwerke,
Baudenkmale
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- Stérungen und Méngel
- Potentiale und Ziele
- Verkehr

- Flachennutzungskonzept, incl. Nutzungsvorschlige flir unbebaute
Grundstlicke

- Verbindung wichtiger Griin- u. Freiflichen {iber &ffentliche FuB- und
Radwege

Die Aussagescharfe dieser sog. "informellen Planung” liegt zwischen
der des Flachennutzungsplans und des Bebauungsplans.

Das vorliegende Konzept stellt - ohne detailierte bzw. abschlieBende
Festlegungen zu treffen - eine Diskussionsgrundlage bzw. empfeh-
lende Leitlinien dar fir:

« die Aufstellung von Bebauungsplénen, von Vorhaben und Erschlie
Bungsplanen, von stidtebaulichen Vertrdgen mit investoren

- die Beurteilung und Genehmigung von Bauvorhaben auf der Grund-
lage des § 34 BauGB

*» die Bauberatung

« die Vermeidung von stédtebaulichen Fehlentwicklungen (indem die
Rahmenplanung als Grundiage flir Aufstellungsbeschiiisse und Ver-

anderungssperren herangezogen wird)
+ Entscheidungen der Liegenschaftspolitik
« MaBnahmen zur Begrinung und Umfeldverbesserung
« die Entwicklung der ErschlieBungsanlagen -

« Entscheidungen zu Einzeivorhaben, Fremdpianungen und der Ent-

wicklung von Teilbereichen.
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Die planerischen Uberlegungen erfolgten im wesentlichen auf der
Grundlage von Ortsbegehungen, Gesprachen mit Vertretern der
Stadtverwaltung sowie der uns vorliegenden Planungen. Sie sind
aber auch gleichzeitig Ergebnisse aus der im Rahmen der Blrgerver-

sammiungen durchgefiihrten Diskussion mit den Blrgern.

Im Verlauf des Planungsprozesses wurden bisher 3 Blirgerversamm-
lungen zu folgenden Themenkomplexen durchgefiihrt:

» Donnerstag, den 04.06.1998 - Einfihrung in die Gesamt-
problematik, Ortsgeschichte, Bestandserfassung

+ Dienstag, den 21.07.1998 - Aussprache iiber Stérungen und
Méngel, Potentiale und Ziele, insbesondere zu Verkehr und Einzel-

handel

« Donnerstag, den 1.10.1998 - Diskussion eines Nutzungskon-
zepts einschlieBlich der Entwicklung der Griin- und Freifiichen

Weitere Blrgerversammlungen sind vorgesehen.

2. AUSGANGSLAGE

Die letzten verbliebenen Spuren der historischen Ortsentwicklung
drohen verloren zu gehen, womit die identitdt des Ortes weiteren
Schaden nehmen wiirde. Die Ortsbildpflege wurde in der Vergangen-
heit vernachlassigt. Eine Ausnahme bildet der Bereich am Kirchhof.

Die bauliche Eniwicklung im Ortskern Ronnenbergs volizog sich
Uberwiegend auf der Grundlage des § 34 BauGB. Ein stidtebauli-
ches Gesamtkonzept, welches Grundlage fir Einzelentscheidungen
hétte sein kdnnen, liegt bisher nicht vor. Der Ortskern weist in groBen
Teilen, etwa in den Bereichen Ortseingang West, Gehrdener Strafe,

Liber den Beeken, thmer Tor, gestalterische Mangel auf. Ohne Ge-

N P AR E

staltungskonzept und ohne verbindliche Bauleitplanung ist die Gefahr
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einer unerwtiischten Ortshildverdnderung durch Neu- und Umbauten
groB. In der Vergangenheit hat dies zu den vorliegenden gestalteri-
schen und funktionalen MiBstédnden beigetragen.

Die hohe Verkehrsbelastung der Orisdurchfahrt (KreisstraBe 231)
bringt z. Zt. zahlreiche Probleme mit sich. Nach dem Bau der neuen
siidlichen Ortsumgehung 2000/2001 wird mit einer Reduzierung des
Durchgangsverkehrs gerechnet. Die Abschnitte Benther StraBe / Em-
pelder StraBe und Empelder StraBe / B 217 werden jedoch kiassifi-
zierte KreisstraBen bleiben. Es ist zu erwarten, daB die Probleme auf
diesen Abschnitten selbst nach dem Bau der Siidumgehung nicht
umfassend behoben sein werden. Das bestehende FuB- und Radwe-
genetz ist z. Z. nicht ausreichend entwickelt und weist vor allem an

Kreuzungspunkten mit dem Kfz-Verkehr Sicherheitsméngel auf.

Der Einzelhandel des Stadtzentrums krankt. Er konkurriert mit den
SB-Warenh&usern und Fachmarktzentren in Empelde und Gehrden
sowie mit den Einkaufsmdglichkeiten der nahén Stadt Hannover. Ver-
starkt wird dies durch die gegenwértige Einzelhandelsstruktur, deren
Entwicklungsmaglichkeiten bisher ungenutzt geblieben sind. Die
langgestreckte Verteilung von Versorgungseinrichtungen zwischen
dem Marktzentrum an der Bahn und der Einzelhandelskonzentration
am "lhmer Tor" entwickelt bisher zu wenig Kraft und entfaltet nur ge-
ringe Attraktivitédt als Einkaufsort. Verkntpft mit dem nahegé!egenen
Kirchhofbereich lieBe sich der StraBenzug "Hagacker/Hagentot/Lan-
ge Reihe" zu einer attraktiven Ortsmitte mit erheblich héherer gestal-
terischer Qualitat und verbessertem Warenangebot entwickein.
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3. BESTAND
3.1 Gebdudenutzungen (Karte 1)

Der Ortskern Ronnenberg ist vorrangig Wohnstandort mit einer - wie
bereits erwéhnt - vorhandenen aber noch unterentwickelten Versor-
gungsfunktion. Einpendler suchen vor allem Arbeitspléatze bei Gffentli-
chen Einrichtungen, in Dienstleistung, Gewerbe und Einzelhandel aut.

Gewerbliche Nutzungen, Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistungen
ete. konzentrieren sich auf den Bereich des StraBenzugs "lhmer Tor/

Lange Reihe / Hagentor / Hagacker / Gehrdener StraBe". Ferner liegen
in der Empelder StraBe gewerbliche Nutzungen verschiedener Art vor.

Landwirtschaftliche Betriebe existieren lediglich noch in der StraBe "Im
Sacke", in der Gehrdener StraBe und "Hinter dem Dorfe”.

~ An éffentlichen Einrichtungen gibt es die Verwaltungsnebenstelle in der
VelsterstraBe mit Standesamt und Stadtblichersi, das Heimatmuseum
in der StraBe "Uber den Beeken", die Post am Hagacker, die Orientie-
rungsstufe der KGS Ronnenberg und die Grundschule.

Der Kirchhofbereich mit der Michaeliskirche und der Intendantur sowie
das am Weetzer Kirchweg gelegene Gemeinschaftshaus mit Kinder-
garten und Diakoniestation zéhlen zur sozialen Infrastruktur Ronnen-
bergs.

3.2 Griin- und Freifldchen (Karte 2)

Im Hinblick auf die in der zentralen Ortslage der Stadt Ronnenberg vor-
liegende Griin- und Freiflachenstruktur ist auffallig, daB im Bereich der
Langen Reihe und .der Empelder StraBe die stdrkste Bodenversiege-
lung vorliegt. Dies geht mit der vorgenannten Beobachtung einher, dai3
in diesem Bereich der starkste Gewerbebesatz vorliegt. Auch die Aus-
sage, es handele sich bei Ronnenberg um einen Wohnstandort, wird
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durch die zahlreichen privaten Hausgéarten untermauert.

Ronnenberg verfligt nur Uber wenige zusammenhingende Gehdlz-
strukiuren innerhalb der zentralen Ortslage. So ist in diesem Zusam-
menhang in erster Linie der alte Friedhof zu nennen, der heute als 6f-
fentlicher Park genutzt wird. Kleinere zusammenhéngende Gehdlz-
strukturen liegen im Bereich des Kirchhofes und in den nérdlichen Frei-
flachen als Obstwiesen vor.

3.2.1 Verbindung wichtiger Griin- und Freiflichen iiber 6ffentliche
FuB- und Radwege (Karte 2a)

Die wichtigsten Griin- und Freifiichen des Ortes sind durch eine nord-
stid-laufige FuB- und Radwegeverbindung miteinander verknupft. So
fihrt ein éffentlicher FuB- und Radweg vom Marktzentrum an der Bahn
tiber den Kinderspielplatz "Am Kalischacht” und das Gemeinschafts-
haus im Stid-Westen des Ortskerns (iber den alten Friedhof (Stadt-
park) und den alten Judenfriedhof zum Bereich "Am Kirchhofe" und
von dort aus weiter iiber die "Lange Reihe" und die StraBe "Uber den
Beeken" durch die aiten Obstwiesen in die nérdlichen Wohngebiete.
Eine Parallelverbindung flihrt vom “Weetzer Kirchweg" ber den Kirch-
hof, die VelsterstraBe nach Norden in den "Meiergarten” und von dort
aus weiter in Richtung Benthe. Diese Verbindung ist Bestandteil der
Umlandschleife des "Griinen Ringes". Die Schildergasse verbindet den
zentralen Bererich an der Langen Reihe mit der StraBe hinter dem
Dorfe. Von dort aus geht es weiter (iber den Gartenweg in das Wohn-
gebiet "Im Sidfeld".

Es ist heute bereits mdéglich, diese vom motorisierten Individualverkehr
weitgehend unabhangigen FuB- und Radwegebeziehungen zu nutzen.
Hier liegt ein weitaus gréBeres Angebot vor, als es den meisten Bur-
gern bewuBt ist.
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3.3 Topographie / Geschossigkeit / Baudenkmale (Karte 3)

Bereits die Stadtsilhouette zeigt, daB sich der topografisch hichste
Punkt Ronnenbergs im zentralen Bereich am Kirchhof befindet. Aller-
dings markiert nicht die Michaeliskirche die héchste Stelle, wie die Sil-
houette dies vermuten I&Bt, sondern im Bereich der StraBe "Am Mih-
lenrar" ist mit 83 m (1.NN der hiichste Punkt der Stadt Ronnenberg er-
reicht. Aus dieser Hohenentwicklung ergibt sich der besondere Reiz
der Stadtsilhouette, wenn man sich aus der Ferne kommend Ronnen-
berg nahert.

Die StraBenbezeichnung "Uber den Beeken” riihrt her von der Lage
der schon seit jeher in Ost-West-Richtung ™ trockenen FuBes’ geflhr-
ten Ortsdurchfahrt oberhalb der nérdlich gelegenen historischen Quel-
len (der vermutlichen Keimzelle Ronnenbergs) und dem sidlich gele-
genen Kirchberg. Die Geldndetopographie weist zwischen den Quellen
und dem héchsten Punkt des Kirchbergs einen Héhenunterschied von

ca. 14 m auf.

Die Geschossigkeit und die Héhenentwicklung der Gebéude bleibt ins-
gesamt im Rahmen. D. h., daB in der Regel 2 Vollgeschosse nicht
tiberschritten werden. Eine Ausnahme bildet die unmaBstéblich wirken-
de Kubatur der Orientierungsstufe der KGS.

Ungefahr die Halfte aller unter Denkmalschutz stehenden Gebéude be-
findet sich im Bereich des Kirchhofs. Die historische Bedeutung des
Kirchhofbereiches ist daran abzulesen.

Weitere Baudenkmale befinden sich in der Normannischen StraBe Nr.
5 (ehemaliges Verwaltungsgebaude des Kaliwerks), Empelder StraBe
Nr. 2 a (Wohnhaus), Hagacker Nr. 15 (Villa mit Einfriedung), Hinter
dem Dorfe 1 u. 2 (Wohngebaude) und Nr. 9 (Wohn- und Wirtschaftsge-
b&ude), Uber den Beeken 8 a (Wohn- u. Wirtschaftsgebaude) und Nr.

13 (Wohngebé&ude).

-10-
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4. STORUNGEN UND MANGEL (Karte 4)

Bereits die Ortseing&nge im Osten und Westen sind wenig attrakiiv.
Insbesondere die Ortsdurchfahrt "K231", also der StraBenzug "Gehrde-
ner StraBe / Uber den Beeken / lhmer Tor", weist starke Méngel auf.
Infolge der hohen Frequentierung durch PKW- und LKW-Verkehr erge-
ben sich negative Folgeserscheinungen. Der StraBenraum ist wenig at-
traktiv, die Larm- und Geruchsimmissionen sind hoch. Das Uberqueren
der StraBe stellt insbesondere flir Schulkinder und &ltere Menschen ei-
ne Gefahr dar. Ferner ist das StraBenprofil in vielen Bereichen beengt.
Dies hat zur Folge, daB die Gehwege duBerst schmal sind. Die Geféhr-
dung von FuBgéngern und Radfahrern im StraBenraum der K 231 ist
erheblich. Die Einmiindungen zahlreicher StraBen in die Ortsdurchfahrt
stellen aufgrund uniibersichtlicher Verkehrsabléufe, schlechter Einseh-
barkeit und unangemessen hoher Geschwindigkeiten, die hier gefah-
ren werden, Gefahrenquellen dar. Der gesamte StraBenraum weist
tiberdies gestalterische Méngel auf. Da er der am stérksten von Aus-
wirtigen frequentierte StraBenzug ist, tréagt er erheblich zum Negativi-
mage Ronnenbergs bei.

Im Bereich der Empelder StraBe und des "lhmer Tors" gibt es zahirei-
che unzureichend gestaltete private Vorflichen, die das Orisbild nach-

haltig negativ prégen.

Mit gestalterischen Mangeln und suboptimal genutzt zeigt sich der
zentrale StraBenzug "Lange Reihe / Hagentor / Hagacker".

Der Kirchhofbereich ist durch Kfz. stark gestort. Hier wird fremd ge-
parkt und der auftretende Verkehr im Zusammenhang mit den Be-
schéftigten von Kirche und Schule sowie das Bringen und Abholen
von Schillern stellt zu Spitzenzeiten eine starke Beeintréchtigung dar.

Der Kirchhofbereich ist dariiber hinaus unzureichend in den értlichen

Zusammenhang eingebunden.

-11 -
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In direkter Nachbarschaft befindet sich mit der Orientierungsstufe der
Stadt Ronnenberg ferner ein maBstabssprengender Baukdrper, der
insbesondere durch seine Fernwirkung die Stadtsilhouette nachhaltig
beeintrachtigt. Weitere ortsbildstérende Baukdrper befinden sich "Im
Sacke" (Mehrfamilienwohnhaus mit Waschbetonfassade und Flach-
dach) und an der Engstelle "Uber den Beeken / Im Thie".

Die alten Bauernwiesem im Norden der Ortslage werden, wie der
Kirchhotbereich, gleichfalls nicht ausreichend wirksam. Das gleiche
trifft fir die historischen Quellen zu.

5. POTENTIALE UND ZIELE (Karte 5)

Es werden diejenigen Qualitdten des Ortsteils herausgearbeitet, die im
Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung optimiert werden kénnen.
Dariiber hinaus werden Ziele formuliert, die zu einer funktionalen und
gestalterischen Verbesserung des Ortszentrums beitragen kénnen. Mit

“Lange Reihe / Hagentor" zu begegnen. Hier besteht die Chance, ei-
nen qualitdtvollen Einkaufs- und Geschéftsbereich zu entwickeln.

Neben der gestalterischen Aufwertung der Gebaude und des StraBen-
raumes sowie der funktionalen Verbesserung aller in diesem Bereich
vorliegenden Verkehrsarten ist es das Ziel, einen Ornt herauszuarbei-
ten, der die Funktion eines zentralen Platzes ibernehmen kann. Dieser
kénnte im Bereich der Buswendeschleife und der Kreuzung "Uber den
Beeken / Empelder StraBe / Ihmer Tor" entstehen.

Nach dem Bau der stidlichen Ortsumgehung und der daraus resultie-
renden Entlastung der Ortsdurchfahrt (K231) kann eine Umgestaltung
des StraBenraumes erfolgen. Fiir einen fuBgénger- und radfahrer-
freundlichen Ausbau mit Hilfe von Querungshilfen und fiir die Entschar-

fung der gefahrlichen Kreuzungen muB gesorgt werden.

-12 -
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Ein weiteres zentrales Anliegen ist die Behebung des vorhandenen
Stellplatzdefizits insbesondere im Bereich des StraBenzugs "Lange
Reihe / Hagentor / Hagacker". Ziel ist es, Uber die 0.g. Bereiche ver-
teilt, dezentral angeordnete, zusammenhéngende Stellplatzfachen auf
privaten Grundsticken und im éffentliche StraBenraum anzubieten.
Wichtig ist die Bereithaltung von Stellplatzflichen auf privaten Grund-
stiicken, da das Problem im éffenlichen Raum allein nicht geldst wer-

den kann.

Im Bereich der zentralen Ortslage gibt es Baugrundstlicke, die mit dem
Ziel der Aufwertung der Zentrumsfunktion Einzelhandels-, Dienstlei-
stungs- und Wohnnutzungen aufnehmen kénnen. Dies gilt insbesonde-
re fiir die Grundstiicke "Uber den Beeken / Im Sacke", "VelsterstraBe /
Hagacker / Hagentor” und den Innenbereich der Dreiecksfléche "lhmer
Tor / Hinter dem Dorfe / Schmiedegasse”. Eine Schlisselstellung neh-
men die Grundstiicke Eckel“Hagentor / VelsterstraBe" und "Hagacker /
VelsterstraBe" ein. Mit ihrer Neubebauung kann ein wichtiger Baustein
zur Belebung des Einzelhandels und der {ibrigen Versorgungsstruktur
eingefiigt werden. Gleichzeitig ergibt sich die Mdglichkeit, zu stadtge-
stalterischen Verbesserungen zu kommen.

Die auBerhalb des Zentrums vorhandenen potentiellen Baugrund-

stiicke sollten primar mit Wohnnutzungen versehen werden.

Durch die Reduzierung des Kfz-Verkehrs (fahrender wie ruhender Ver-
kehr) sollen im Bereich des Kirchhofs die Qualitdten, die dieser Bereich
aufweist, fir Einwohner und Besucher Ronnenbergs besser nutzbar

gemacht werden.

Im "Weetzer Kirchweg" und der StraBe "Hinter dem Dorfe" miissen
weitere MaBnahmen zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten flir
den Individualverkehr durchgefiihrt werden.

Die groBflachigen Stellpldtze und die Fassaden des Einzelhandels an

-13 -
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der Gehrdener StraBe im Westen des Untersuchungsgebiets sollten
gestalterisch aufgewertet werden. Zudem mu#8 dieser Einzelhandels-
bereich besser in den Zusammenhang des zentralen Einkaufsbereichs

Ronnenbergs eingebunden werden.

Die historischen Quellen sowie die alten Bauernwiesen soilten ge-
schiitzt und dort, wo es mdglich ist, zuginglich gemacht werden. Es
handelt sich hierbei um Bereiche, die flir die Orisidentitét von groBer

Bedeutung sind.
6. VERKEHR {Karte 6)

Hinsichtlich des Verkehrs in und um Ronnenberg ist insbesondere die
fir das Jahr 2000/2001 geplante "Ortsumgehung Ronnenberg" von Be-
deutung. Diese Umgehungstrasse soll einen groBen Teil des heutigen
Durchgangsverkehrs tibernehmen und stidfich an der Ortslage vorbei-
fuhren. Damit wird fuir gestalterische wie funktionale MaBnahmen im-
Bereich der K 231 die Voraussetzung geschaffen. |

Vier Buslinien binden Ronnenberg an die umliegenden Gemeinden
und die Stadt Hannover an. Alle Linien fahren den zentrale Bushalte-
punkt in der Langen Reihe an. Die Versorgung Ronnenbergs mit dem
Bus in der vorliegenden Qualitét muB mindestens erhalten bleiben.
Dennoch ist es unabdingbar, den Bereich der Buswendeschleife einer
genaueren Betrachtung zu unterziehen mit dem Ziel, hier den erkenn-
baren Ortsmittelpunkt auszubilden, der gleichzeitig dstlicher Auftakt
des Marktbereichs ist. Auch dies ist eing Schllisselirage.

7. FLACHENNUTZUNGSKONZEPT (Karte 7)

Zur Aufwertung des Ortskerns von Ronnenberg als historischer und
geografischer Mitte der Gesamtstadt mit einer verbesserten Versor-
gungsstruktur ist als Basis ein angemessenes Flachennutzungskon-

zept zu entwickeln.

-14-
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Mischgebiete "dienen dem Wohnen und der Unterbringung von Gewer-
bebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren” (§ 6, Abs. 1
BauNVO). Es wird vorgeschlagen, zwischen dem Markizentrum an der
Bahn und dem Endpunkt der Langen Reihe (Kreuzung “"Empelder Stra-
Be / lhmer Tor / Uber den Beeken") eine zentrale, bandartige Struktur
von Einzelhandel, Dienstleistung und Wohnen herauszuarbeiten, in-
dem die Fiichen entlang des StraBenzuges "Hagacker / Hagentor /
Lange Reihe" als Mischgebietsflachen dargestellt werden.

Ferner sind in diesem Gebiet verschiedene dezentrale Stellplatzfla-
chen vorgesehen, um das voriiegende Defizit zu reduzieren.

Die Darstellungen von Mischgebietsflichen entlang der Empelder Stra-
Be und der StraBe "lhmer Tor" in einer begrenzten Tiefe soll die Be-
standssicherung und eine begrenzte Entwicklung der vorhandenen
Nutzungen ermdglichen. In der Tiefe der Grundstiicke soll dém Woh-
nen Entwicklungsméglichkeiten geboten werden. Der Bereich *Empel-
der StraBe / Ihmer Tor" wird auch nach Einfihrung der Ortsumgehung
durch Durchgangsverkehr von und in Richtung Empelde beeintrichtigt
werden. Es ist also davon auszugehen, daB hier auch in Zukunft nur

mit Beeintréchtigungen gewohnt werden kann. Auch aus diesem Grun-

de sind hier Mischgebietsfliichen dargestelit.

MAITIENTAU
A DER RARN

Leitgedanke: Stirkung der Versorgungsachse zwischen dem Markizentrum an der
Bahn und einem zu entwickienden zenltralen Platz am dstlichen
Ende der Langen Reihe.
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Es wird zwischen "Allgemeinen Wohngebieten" und "Reinen Wohnge-
bieten" unterschieden. Reine Wohngebiete gibt es im Rahmen rechts-
kraftiger Bebauungspléne im Bereich Potsdamer StraBe (B-Plan Nr. 11
"Knappenweg") und "Gartenweg / Ecke Ihmer Tor" (B-Plan Nr. 20
"Gartenweg"). Aligemeine Wohngebiete dienen vorwiegend dem Woh-
nen. Diese Bereiche schlieBen unmittelbar an die Mischgebiete an und
entwickeln sich in Richtung Ortsrand. Kleinere Gewerbe- und Einzel-
handelsbetriebe, die innerhalb dieser Allgemeinen Wohngebiete lie-
gen, sollen auch in Zukunft dort existieren kénnen. Weitere, nicht sto-
rende Betriebe, die der Versorgung des Gebietes dienen, sollen sich
hier ansiedeln kénnen.

An der Gehrdener StraBe und "In der Feddel” existieren noch landwirt-
schattliche Betriebe. Um den Erhalt dieser Betriebe zu ermdglichen,
sind jene Bereiche als Dorfgebiete (MD) dargestelit. Die Ubergangszo-
nen zu den benachbarten Wohnbaufl&chen erhalten eine gesonderte
Darstellung (MD/W), um zu verdeutlichen, daB im Falle einer bauleit-
planerischen Festsetzung Ricksicht auf die vorhandenen Landwirt-
schaftlichen Betriebe insbesondere im Zusammenhang mit auftreten-
den L&rm- und Geruchsbeldstigungen zu nehmen ist.

Im Bereich der StraBen "In der Feddel" und "Im Sacke" sollten die flr
das Ortsbild wichtigen Griinbereiche in Teilen erhalten bleiben. Insbe-
sondere der Freibereich, der sich bis an die StraBe “Uber den Beeken"”
erstreckt, soll im Zusammenhang mit der dort liegenden historischen
Quelle gesichert werden. Gleiches gilt fiir die Griinflachen im Bereich
des Zentrums und an der Michaeliskirche.

AbschlieBend sind die Fléchen flir den Gemeinbedarf zu erw&hnen.
Hierunter fallen die Michaeliskirche und die Superintendantur, die

Orientierungsstufe der KGS Ronnenberg, die Grundschule, das Ge-
meinschafishaus, die Verwaltungsnebenstelle, das Museum und die

Post. Diese Standorte sollen auch zukiinftig in zentraler Lage erhalten
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bleiben, um die Zentrumsfunktion des Ortsteils zu stltzen.

8. VERBINDUNG WICHTIGER GRUN- UND FREIFLACHEN UBER
OFFENTLICHE FUSS- UND RADWEGE (Karte 8)

Die wichtigsten Griin- und Freiflichen des Ortes sind durch eine nord-
stid-laufige FuB- und Radwegeverbindung miteinander verbunden und
missen in ihrer Funktion und Bedeutung weiter gestérkt werden. Die
alten Bauernwiesen sollen in Teilen erhalten bleiben, die historischen
Quellen erlebbar gemacht werden. Ferner soll eine weitere FuB- und
Radwegverbindung zwischen den StraBen “Im Sacke” und "In der Fed-
del" geschaffen werden. Auf diese Weise wird eine direkte FuB- und
Radwegverbindung zwischen dem Gemeinschaftshaus im SUden des
Ortes und den Wohngebisten im Norden via Kirchhof, Zentrum und
Griinbereich an den Beeken geschaffen. Die bestehende FuB- und
Radwegverbindung in ost-westlicher Richtung vom Einkaufszentrum im
Westen Uber das Gemeinschaftshaus, den alten Friedhof (Stadtpark)
und den Kirchhofbereich ins Zentrum mu8 entwickelt werden. Sie soll
auch die neu entstehenden Wohngebiete im Siiden des Ortes mit dem
zentralen Bereich Ronnenbergs verbinden,

-17 -
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Resumee

Die auf der Grundlage des stidtebaulichen Rahmenplans zu er-
greifenden Massnahmen missen im wesentlichen folgende Ziele
verfolgen:

- funktionale Starkung und gestalterische Aufwertung des
Strassenzugs "Hagacker / Hagentor / Lange Reihe” zur zen-
tralen Dienstleistungs- und Einzelhandelsachse, um zu einer
Verbesserung der Versorgung mit Giitern und Dienstleistun-
gen fiir den taglichen Bedarf innerhalb Ronnenbergs zu kom-
men

- Umgestaltung der Buswendeschleife und seiner Umgebung
zu einem zentralen Platz

- Umgestaltung des Strassenzuges Gehrdener Strasse / Uber
den Beeken / thmer Tor nach dem Bau der Siidumgehung zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur Verbesserung der
Stadtgestalt

- Sicherung und Stérkung der historisch und fiir die Ortsiden-

titat bedeutsamen Bereiche wie z.B. der Beeken und der Bau
ernwiesen

- Bewahrung des stadtgestalterisch und historisch bedeut-
samen Bereichs am Kirchhofe, mit dem Ziel, ihn gemeinsam
mit der "Langen Reihe" deutlicher in den Zusammenhang ei-
ner erkennbaren Ortsmitte zu stellen

- Ausbau und Optimierung des FuB- und Radwegenetzes mit
dem Ziel, die Griin- und Freiflichen untereinander zu verbin-
den und erlebbar zu machen und die Wohngebiete fusslaufig

an das Zentrum anzubinden.
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9. SIEDLUNGSGESCHICHTE

"Wenn wir bei Empelde oder bei der Miihle auf dem Wettberger Berge ste-
hen und von dort das alte Ronnenberg mit der hochliegenden Kirche und
den sanft am Bergeshange sich aufbauenden Hausern sehen, wen erfreut
das schéne Bild nicht immer aufs neue!” (Zitat: Rudolf Meyer, aus der
Festschrift zur 1400-Jahrfeier Ronnenbergs im Jahre 1930).

Zum ersten mal wird die Stelle, an der sich der Ort Ronnenberg spéter ent-
wickeln wird, mit dem Namen "Mimirberg" bezeichnet. Man vermutet, daB
es sich um eine germanische Kultstétte gehandelt hat. Mimir ist nach der
germanischen Mythologie der "Hiiter des Weltbaumes .......... und der Weis-
heit, die er in jedem ewig quellenden Mirmirsbrunnen birgt."

Der Bezug wird hergestellt zu drei sehr starken Quellen, den sog. Beeken,
die sich, wie der Name sagt, nérdlich der StraBe "Uber den Beeken", der
heutigen KreisstraBe K 231, befinden. Sie sind wohl auch der Grund fir die
ersten Ansiedlungen in diesem Bereich.

StraBen spielten in Ronnenberg schon zu friiher Zeit eine besondere Be-
deutung - wie heute auch noch. Das Gebiet lag im Schnittpunkt zweier
Heer- und HandelsstraBen, dem Hellweg in Ost-West-Richtung von Kéin,
Bielefeld, Minden, Nenndorf, Gehrden, Pattensen, Hildesheim bis zur Elbe
und einer alten StraBe vom Rhein liber Paderborn, Horn, Hameln, Uber
Ronnenberg, Hannover nach Norden in Richtung Libeck.

531 n. Chr. soll die historisch bedeutsame Schlacht zwischen Thilringern
und Franken bei "Runibergum" im heutigen Landkreis Hannover stattgefun-
den haben (die Namen Runibergum und Mimirberg waren beide gebrauch-
lich). Ob es sich bei dem Ort der Schlacht um unser Ronnenberg gehandelt
hat, ist bis heute nicht belegt.

Um 600 n. Chr. gab es in Ronnenberg einen merowingischen Konigshof,
der 1344 als "Vrygthof" (Gerichtshof) in den Besitz der Kirche liberging.
Ausgehend von seiner Rolle als Thingplatz und Stétte des Gerichts bei den

Abb. 1

Schattenriss

| der Stadt von

Norden
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heidnischen Sachsen, hatte Ronnenberg als einer der &ltesten Gerichtsorte
Uber die Jahrhunderte Bedeutung.

Z. Zt. der Sachsen im Jahre 1076 wurde ein sog. Edelsitz als Amts- und
Freihof in Ronnenberg erwihnt. Sein Besitzer hatte zugleich das Rich-
teramt zu versehen. Als Amts- und Gerichtsplatz tritt der Ort immer wieder
in Erscheinung. Mitte des 16. Jh. wurde der "Vrygthof" von Ronnenberg
nach Pattensen verlegt; damit verlor Ronnenberg seine diesbeziigliche Be-
deutung.

Geschichtsschreiber sprechen um 800 bereits von einem "loco”, einem Ort.
Die Bildung von Hofstellen und damit einer Bauernschaft fand schon sehr
friih statt. Hofstellen entstanden durch Abzweigung kisinerer Héfe von gro-

Ben Landgiitern. Die ersten Héfe in Ronnenberg lagen vermutlich unterhalb
des Hanges an den Beeken.

Spater wurde auch der obere Teil des Hanges besiedelt (Trennungslinie ist
die StraBe "Uber den Beeken"). Die "Lange Reihe" als n&chster Siedlungs-
teil entstand am oberen Hang des Kirchengeléindés zu Beginn des 16. Jh.
Fliichtlinge aus dem Dorf Velste wurden als Folge der Hildesheimer Stifts-
fehde (1519 - 1523) dort angesiedel.

Die Michaeliskirche und die Bonifatiuskapelie waren schon sehr frih die
Mittelpunkte Ronnenbergs und seiner Umgebung. Die Entstehungszeit der
Bonifatiuskapelle wird auf ca. 776 geschétzt, obwohi sie erst 1076 erwahnt
wird. Ihr Portal gilt als eines der dltesten Kunstdenkméler Niedersachsens.
Die Michaeliskirche wurde im 11. Jh. im romanischen Stil errichtet.

Die Bonifatiuskapelle verfiel. 1630 wurde der durch einen Sturm zerstérte
Turm der Michaeliskirche mit Hilfe des Baumaterials der Kapelle wiederer-
richtet. Das ehemalige Kapellenportal wurde in das Seitenschiff der Kirche
eingelassen.

Nachdem wir bisher (iber die dltere Geschichte des Ortes gesprochen ha-
ben, machen wir einen Sprung in die Mitte des 19. Jahrhunderts. Nach-

Abb. 2

Ronnenberg

um 1700
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dem Ronnenberg Mitte des 16. Jh. seine Bedeutung als Gerichtsstatie des
Deistervorlandes verloren hatte, trat der Ort in den darauffolgenden drei
Jahrhunderten {iberregional kaum in Erscheinung. Vor allem der Ackerbau
auf den ausgezeichneten Bdden und die Viehzucht prégten zur damaligen
Zeit die Wirtschaftsstruktur des Ortes.

Ronnenbergs Bedeutung wuchs erst wieder Mitte des 19. Jh., als der Ort
maBgeblich an der Versorgung Hannovers mit landwirtschaftlichen Produk-
ien beteiligt war. Der veredelte Gemiiseanbau spielte dabei eine besondere
Rolle (noch heute werden viele hannoversche Gemisemérkte zum groBen
Teil von Ronnenberger Landwirten beliefert).

Interessant ist sicher, daB es bereits zu Beginn dieses Jahrtausends neben
dem Weizenanbau auch Weinanbau gegeben hat (vermutiich durch Mdnche
des Klosters Corvey von Frankreich Uber die alten HeerstraBen heraufge-
bracht). Im Laufe der Jahrhunderte verlorengegangen, wurde 1822 auf Ver-
anlassung des Grafen Schaaf ein Weingarten in einem alten Steinbruch an-
gelegt. 1823 wurden 2000 Rebstdcke gepflanzt. 11 Jahre spéter konnten
10.000 Pfund Trauben geerntet werden. Davon wurden 600 Pfund gekeltert.
Der Name Weingarten ist geblieben.

Um die heutige Siedlungsstruktur‘des Ortes Ronnenberg verstehen zu kdn-
nen, ist eine etwas genauere Betrachtung der Siedlungsentwicklung erfor-
derlich:

Die folgenden Ausfithrungen sind der "schriftlichen Hausarbeit zur ersten
Staatspriifung fir das Lehramt an Gymnasien" von Ingeborg Kirchmeyer
(1977) entnommen:

Abb. 3

Kurhannover-

-sche Landes-

aufnahme
1781
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"Mit dem fast regellosen GrundriB, der engen Bebauung des alten Dorfker-
nes sowie der Flurform ist es wie viele andere Ddrfer der Umgebung zu
den Haufenddrfern zu rechnen.

Um die Entwicklung des Grundrisses aufzuzeigen, ist es am glnstigsten,
von der Gliederung in Héfekklassen auszugehen.

1. So machen die Meierhdfe, die aus den Urhdfen entstanden sind, den
dltesten Teil des Dorfes aus. Die Mehrzahl der Meierhdfe hat auch die giin-
stigste Lage im Ort, und zwar im nordlichen Teil an den Beeken gelegen.
Typisch fiir Ronnenberg als Dorf der sédchsischen Rodungsperiode ist au-
Berdem, daB einzelne Meierhéfe auch weit entfernt am oberen Hang lie-
gen.

Die Meierhdfe bestehen meistens aus groBzligig angelegten Gebéduden
mit weitem Garten- und Hofraum; sie zdhlen auch heute noch zu den gré 8-
ten des Ortes.

2. Die Halbmeierhdfe als nédchste Siedlungsschicht waren in Ronnen-
berg nicht sehr zahireich. Sie konzentrigren sich ebenfalls auf den nordli-
chen Teil des Dorfes an der StraBe "Uber den Beeken" und an der Empel-
der StraBe. Die Entstehung der Halbmeierhéfe ist noch ungewiB. Einerseits
wird angenommen, daB die Halbhdfe durch Teilung der Vollmeierhdfe ent-
standen sind, was man bei den benachbarten Halbhéfen "Uber den Bee-
ken" woh! vermuten kénnte. Andererseits werden sie auch als Neugrindun-
gen angesehen, die aber nicht mehr soviel Land wie die Meierhdfe erhalten
konnten und somit kleiner blieben.

3. Ab Mitte des 13. Jahrhunderts erhélt Ronnenberg eine starke Verdich-
fung durch die Siedlungsschicht der Kétner. Der groBe Unterschied zu den
Meierhéfen besteht darin, daB sie neben Haus, Hof und Garten kaum Land
besitzen. Das wenige Land befindet sich in feuchteren Lagen mit schiechte-
ren Béden und ist somit nicht von den Meierfeldern abgetrennt, sondern
neu geordnet worden. Die Kéinersieiien beanspruchien weilaus weniger
Raum als die groBziigig angelegten Meierhdfe, und so konnten die Hauser
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auch dichter zusammengertickt werden. Das Dorf wurde dadurch nicht
randlich ausgedehnt, sondern der Raum zwischen den Meierhdfen und der
Kirche wurde enger bebaut. Die Pfarrstelle als Besitzerin des Freihofes und
der oberen Teile des Dorfes hatte diese neben einigen Stellen westlich der
Kirche gegen geringe Abgaben, die erst 1913 aufgehoben wurden, zur Ver-
fligung gestelit. Hier siedelten sich vor allen Dingen im 16. Jahrhundert Ein-
wohner des Dorfes Velste an, das zwischen Ronnenberg und Gehrden lag
und wiist geworden war. Die Acker der Velster Bauern wurden von Ron-
nenberg aus weiter bewirtschaftet. Noch heute weisen Flurnamen auf das
ehemalige Velste hin, wie z.B. Velster Feld, Velster Holz.

4. Nach 1600 wurde das Dorf weiter durch Brinksitzer, An- und Abbau-
ern ausgebaut. Diese Nachsiedler hatten keinen Landbesitz mehr, und sie
arbeiteten als Tagelbhner oder Handwerker. Ansiedlungsmdoglichkeiten wa-
ren noch rund um die Kirche vorhanden. Da die dichte Besiedlung am
Nordhang keinen Platz mehr lie3, muBten nun auch einzelne Hiuser an die

StraBe "Hinter dem Dorfe" ausweichen, die lange Zeit das Dorf nach Siiden

hin begrenzt hatte.

Obwohl Ronnenberg wihrend seiner Entwicklung von mehreren GroBfeu-
ern heimgesucht wurde (1605, 1713) und etliche Gebdude zerstért worden
waren, blieb doch das Bild einer dichten Besiedlung bis in die heutige Zeit

erhalten.

Einzelsiedlungen sind innerhalb der Ronnenebrger Gemarkung selten. Nur

die Kickenmtuihle, eine Wassermihle an der Ihme, und die Windmidihle auf

dem Gipsberg, die beide bereits im 14. Jahrhundert erwdhnt werden, waren
weiter vom Ort entfernt.”

Die Situation mit der Gliederung der Hifekiassen entspricht der Karte mit
dem historischen Flurbild von 1850.

Abb. 4

Gliederung
der Hofeklas-

sen vor 1854

Abb. 5

Das histori-
sche Flurbild
von Ronnen-

berg 1850
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Ronnenberg hatte eine groBe Angerfliche, die vorwiegend die nassen B6-
den im Siidwesten, Norden und Nordosten der Gemarkung umfaBte. Eben-
so wie die Walder wurde der Anger gemeinschatftlich genutzt. 1854 fand ei-
ne Verkoppelung und Gemeinheitsteilung in Ronnenberg statt, deren Aus-
wirkungen noch heute sichtbar sind. Die unwirtschaftlichen schmalen Acker-
streifen wurden in groBe Rechteckparzellen eingeteiit. Da das gesamte
Land nach Bonitatsklassen gegliedert war, erhielten die Bauern geméas der
Besitzfiache und der Giite ihres Landes neue Ackerstiicke zugeteilt (1. Kirch-
meyer).

Um 1864 wurde das Rittergut westlich des Ortes an der Gehrdener StraBe
als entlegener Hauserkomplex erbaut. Dieses Gut ist aus zwei Vollmeierho-
fen entstanden und erhielt 1866 die Berechtigung, die Bezeichnung Ritter-
gut zu tragen. Die Entwicklung des Dorfes wurde jedoch nicht, wie in ande-
ren Orten, vom Gut beeinfluBt. Heute wird es auch nicht mehr bewirtschaf-

tet, sondern dient mehreren Familien zu Wohnzwecken.

Im Jahre 1896 stellt sich der Ort Ronnenberg wie in der vorliegenden Karte
dar. Zu erwdhnen ist, dal3 1872 die Bahnstrecke Hannover - Hameln ent-
stand. ,

Nachfolgend wird die Siedlungsentwicklung Ronnenbergs der letzten hun-
der Jahre beschrieben. Diese Ausfihrungen sind wiederum der schriftlichen

Hausarbeit von Ingeborg Kirchmeyer entnommen (s. S. 3).

“In Ronnenberg prédgen vom Ende des 19. Harhunderts an die aufkommen-
de Kaliindustrie und die nahe GroBstadt Hannover die weitere GrundriBent-
wicklung und das Siedlungsbild. So vollzieht sich die Ausdehnung Ronnen-
bergs bis 1900 weiter an den AusfallstraBen, wie z.B. am Hagacker, an der
Gehrdener StraBe, an der Stadtrdr und im Meiergarten. Ein weiteres Merk-
mal ist auBerdem, daB die Bauernhdfe am Rand der Siedlung bzw. in eini-
ger Entfernung zum Qriskern gebaut werden, wie z.B. in der Benther Stra-
Be, an der Gehrdener StraBe und westlich der Empelder StraBe. Ein Grund
fdr die Randiage ist sicher, dai3 die Bebauung im Oriskern zu dichi war, so

daB eine VergréBerung des Hofraumes nicht mehr méglich war. Auch wird

Abb. 6

Ausschnitt
Flurkarte vor
und nach der
Verkoppelung

Abb. 7

Kéniglich-
Preussische
Landesaufnah-
me 1896

Abb. 8

Siedlungsent-
wicklung bis
ca. 1977
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der Ortskern im QOsten durch die ersten Arbgiterhduser des Kaliwerkes er-
ganzt.

in den Jahren 1900 - 1918 werden in der GrundriBentwickiung Ronnen-
bergs mehrere Entwicklungstendenzen sichtbar:

1. Es kommt zu einer Randerweiterung des alten Dorfkeres durch Be-
bauung an der StraBe "Hinter dem Dorfe" und an der Velster SiraBe.

2. Die Entwicklung, Gehéfte an den AusfallstraBen anzulegen, hélt wei-
terhin an (Hamelner StraBe, Gehrdener StraBe).

3. Eine Ausdehnung Ronnenbergs in westlicher Richtung bis zur Bahn-
linie beginnt, so daB durch den Bau neuer Hduser am Hagacker und
der Gehrdener StraBe sowie durch den Bau einiger Werksvillen das
einst vom Dorf abgelegene Kaliwerk jétzt direkt an den Ort anschlief3t.

4. Nach dem Bau einer Steinbriicke als Bahniiberfihrung wurde vom Ka-
liwerk 1907 die "Kolonie" abseits des Dorfes westlich der Bahnlinie an-
gelegt. Diese Arbeitersiediung mit 32 Doppelhdusern und insgesamt
130 Wohnungen behielt lange Zeit seine isolierte Lage bei und stand
schon durch die gleichgroBen Grundstiicke und die geradiinige Stra-
Benfiihrung in krassem Gegensatz zu den kurvenreichen StraBen und
Sackgassen des Oriskernes.

Zwischen den beiden Weltkriegen wird die Kolonie durch die symmetrische
Anlage einer weiteren Siedlung stidlich der Gehrdener StraBe ergédnzt. Au-
Berdem werden von den alten DorfstraBen her geradlinige Stral3en er-
schlossen, wie z.B. die BergfeldsiraBe und der Gartenweg, die meistens ei-
ne zweigeschossige, unidndliche Bebauung erhalten. Eine besondere An-
ziehungskraft hat in dieser Zeit auch der nérdlich vom Ort liegende Bahn-
hof. Da der zunehmenden Pendlerzahl nach Hannover eigentlich nur die
Bahn als Verkehrsmittel zur Verfligung stand, begriindet sich hierin die
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Ausdehnung des Ortes in Richtung Bahnhof.

Die Zunahme der Beviikerung nach dem 2. Weltkrieg durch groBe Fliichi-
lingseinwanderungen und das Bestreben der Bevdlkerung an einen Wohn-
ort auBerhalb der Stadt Hannover zu leben, spiegelt sich auch im GrundriB
von Ronnenberg wider.

Durch planméBiges Anlegen von StraBen, die von den DorfstraBBern und
AusfallstraBen abzweigen, werden neue Siedlungsgebiete erschlossen, die
ausschlieBlich dem Wohnen dienen. Durch die Bebauung westlich und ost-
lich der Bahnlinie wird eine Liicke geschlossen, welche die isolierte Stel-
lung der Siediung zum alten Dorfkern endlich aufhebt. Weiterhin dehnte
sich der Ortskern weiter nach Osten und Siiden aus, besonders in dem
Sektor Weetzer Kirchweg und Mihlenrar, wo alleine nach 1970 102 neue
Wohnhéuser entstanden. Die Bundesstrafe 217 stellt jedoch dstiich der
Miihlenrér eine Grenzlinie fir die Siedlung dar und hemmt somit die Aus-
dehnung nach Siden. Mit Ausnahme von wenigen Wohnneubauten erwei-
terte sich Ronnenberg kaum nach Norden hin, was wohl auf die feuchte La-
ge des Gebietes zurickzufiihren ist. Nach 1960 wurde die nérdliche Rand-

zone dann zum Gewerbegebiet erkldrt und einzelne Belriebe siedellen sich-

am Hirtenbach und am westlichen Teil des Bauemwiesenweges an. Durch
Drainageanlagen und groBe Aufschiittungen wurde auch ein neues Wohn-
gebiet am Bauernwiesenweg erschlossen, das Raum fir 106 Ein- und
Zweifamilienhduser bietet.”

Die GrundriBfolge von 1906 bis 1969 verdeutlicht anschaulich die oben be-
schriebene Siedlungsentwicklung Ronnenbergs im 20. Jahrhundert.

Abb. 9

Grundrissfolge
der Siedlungs-
entwickiung

1906 - 1969
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Zeichnungsliste

Stand: 20.10.1998

Nr. Karte/Plan MapBstab
1 Bestandserfassung Gebdudenutzungen 1:1000
2 Bestandserfassung Grin- und Freiflichen 1:1000
2a Verbindung wichtiger Griin- und Freifldchen
Uiber 6ffentliche FuB- und Radwege (Bestand) 1 :1000
3 Bestandserfassung Topographie / Geschossig- 1 : 1000
keit / Baudenkmale
4 Analyse Stérungen / Méngel 1:1000
5 Analyse Potentiale / Ziele 1:1000
6 Verkehr
- Strassennetz im Oriskern (Bestand) 1 :5000
- Ortsumgehung Ronnenberg 2000/2001 1:10000
- OPNV-Netz (Bestand) 1 :5000
- Fuss- und Radwegenetz (Konzept) 1:5000
7 Konzept Flachennutzungen 1:1000
8 Verbindung wichtiger Griin- und Freiflachen tber
offentliche Fuss- und Radwegebeziehungen 1: 1000
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Abb. 9: GrundriBabfolge der Siedlungsentwicklung 1906 - 1969
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