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A Vorbemerkung

Am 25. 3. 1999 erhielt die argeplan von der Stadt Ronnenberg den Auftrag, einen
Rahmenplan zur stadtebaulichen Entwicklung des Stadtteil Weetzen zu erarbeiten.
Anlal} war der unmittelbar bevorstehende Baubeginn der Ortsumgehung der B 217
der erhebliche Auswirkungen auf Stadtteil Weetzen haben wirde. Ein weiterer Pla-
nungsanlal® war die Unzufriedenheit der Einwohner des Stadtteils mit der Versor-
gungssituation im Bereich Lebensmitteleinzelhandel und der daraus resuitierende
Wunsch nach neuen Einkaufsméglichkeiten. Damit im Zusammenhang stand die Fra-
ge, wieviel neue Einwohner der Stadtteil Weetzen erhalten sollte, um eine entspre-
chende Versorgung zu erhalten bzw. zu schaffen.

Bereits wahrend der ersten Gesprache mit dem Auftraggeber wurde klar, dal die
Ortsumgehung der B 217 nicht in dem bisher angenommenen Zeitraum verwirklicht
werden wirde. Diese Zweifel erhdrteten sich im Laufe der Bearbeitungszeit, so da@ ein
wichtiger Anlal} der Planung sich in verdnderter Form darstellte. Die erste Stufe der
Ortsumgehung endet vorerst im Norden von Weetzen, so dal der Verkehr auf der
B 217 weiterhin auf der HauptstraBe mitten durch Weetzen flieRen wird.

Die Planung wurde in einer Form durchgefithrt, die eine verstirkte Beteiligung der
Blrger vorsah. Nicht als reines Fachgutachten sondern in standigem Kontakt mit den
Betroffenen und der Verwaltung wurden die Vorschlage der argeplan diskutiert und mit
eigenen Vorstellungen ergénzt. Die Gliederung dieses Textes entspricht dem Ablauf
der Planung. Nach einer ersten Blrgerbeteiligung zur Darstellung der Problematik -
Plane und Chancen- wurde 3 Problemkomplexe jeweils in einer eigenen Biirgerver-
sammlung diskutiert. Diese Blrgerversammlungen folgten in Absténden von jeweils 2
Monaten aufeinander. Die Bearbeitungszeit der Rahmenplanung erklart sich durch
diese Bearbeitungsform. Die Birgerversammlungen waren sehr gut besucht, die sich
daraus ergebenden Anregungen gaben wichtige Weichenstellung fiir die Planung ab.

Ubersicht zum Verfahren

Datum Art der Veranstaltung Themen

22.3.1999  Sitzung Arbeitskreis Ziele der Stadtteilentwicklung
15.7.1999  Sitzung Arbeitskreis Vorbereitung Blrgerversammlung
20.7.1999  Blrgerversammiung Einfihrung Probleme und Chancen
1491999  Birgerversammiung Ausbau Hauptstralle, Einkaufen
9.11.1999  Blrgerversammliung Bahnhof, Busverkehr, Bréhnstrale

11.1.2000  Bdrgerversammiung Siedlung, Landschaft und Erholung
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B Bestandsaufnahme
B1 Lage im Raum

Weetzen ist Stadtteil der Stadt Ronnenberg im Landkreis Hannover. Ronnenberg liegt
im SUdwesten der Landeshauptstadt Hannover ca. 10 km vom Zentrum entfernt. In
der Stadt Ronnenberg ist der Stadtteil Ronnenberg mit Empelde als Ergénzung im Re-
gionalen Raumordnungsprogramm der Hannover Region als Grundzentrum ausgewie-
sen.

Fir den Stadtteil Weetzen sind die neuen Ortsumgehungen dargestellt, sowie die
Schienenverbindungen mit dem Bahnhof und der Park and Ride Anlage. Im Norden
des Staditteils ist eine Flache als Vorranggebiet fur die Siedlungsentwicklung darge-
stellt. Der Stadtteil Weetzen ist als entwicklungsfahige landliche Siedlung bezeichnet.

Die Stadt Ronnenberg hatte am 31. 12. 1999 24.783 Einwohner, der Stadtteil Weetzen
2.358 Einwohner.

Der Stadtteit Weetzen liegt im Stiden des Stadtgebiets von Ronnenberg. Weetzen ist
im Bereich Schienenverkehr optimal erschlossen weil sich hier zwei Bahntrassen ver-
einigen und nach Hannover fiihren. Beide werden zur Zeit als S - Bahnen ausgebaut
und sollen im Taktverkehr befahren werden. Dariiber hinaus ist Weetzen (ber einige
Buslinien mit den anderen Staditeilen der Stadt Ronnenberg sowie mit benachbarten
Gemeinden verbunden. Im Bereich des Strallenverkehrs ist die B 217 die wichtigste
Verkehrsanlage, wie schon bemerkt wird sie im Norden bis kurz vor den Ortseingang
von Weetzen vierspurig ausgebaut, die weitere Fortsetzung wird von der Stadt Ron-
nenberg und den Nachbargemeinden als unverzichtbar eingefordert, ist aber noch
nicht im Bau. Eine weitere fir Weetzen wichtige Verbindung ist die K 231n die als
Ortsumgehung von Ronnenberg nérdlich von Weetzen in die B 217 mindet. Sie er-
schlielt die sogenannte Querspange westlich der Bahn mit der P + R Anlage. Weitere
Kreisstralien verbinden Weetzen mit der Umland, im Osten K 221 und die K 228, im
Westen die K 228 und K 229. Als tberértlicher Rad und FuBweg sind einige Stralen
im Ort Bestandteile der ,Hohepunktetour* (Planung KGH). Die ,Umlandschleife* des
»ariinen Rings® tangiert den Ort und den Bahnhof.

Der Landschaftsplan der Stadt Ronnenberg stellt &stlich des Stadtteils Weetzen einen
wertvollen Bereich in der [hme - Niederung mit den Flachen der ehemaligen Stapeltei-
che dar.

B2 Vorliegende Planungen

Fir den Stadtteil Weetzen liegen einige Planungen vor die hier aufgefihrt und auf ihre
Bedeutung fiir die Rahmenplanung geprift wurden.

1. Landschaftsplan Ronnenberg, Biro fiir Landschaftsplanung, Georg von luck-
wald, Ronnenberg Nov. 1996

Die Ergebnisse der Planung betreffen gréRerenteils den Aullenbereich, sie sind soweit
zutreffend in der Rahmenplanung iibernommen worden S. Kap. ...
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2. Stadt Ronnenberg - Stadtentwicklung, Brammer - Nerenberg, Mai 1993

Die Planung stellt eine Abwéagung mdéglicher Baugebiete in gesamten Stadtgebiet dar
Fur Weetzen sind nur Uberschlagliche Angaben gemacht worden.

3. Stadtentwicklung Ronnenberg, Planerwerkstatt 1, Hannover 1993

Die Planung ist eine Uberarbeitung der vorangegangen Arbeit, sie enthilt verschiede-
ne Szenarien zur kiinftigen Entwicklung der Stadt Ronnenberg. Es wird eine konzen-
trierte Entwicklung im Bereich der Haltepunkte des Schienenverkehrs empfohlen,
(konzentrierte Entwicklung). Unter Berlcksichtigung der Ortsumgehung wird eine Er-
weiterung der Siedlungsfldchen in Weetzen in Richtung Norden vorgeschlagen.

4. 20. - 25. Anderung des Flachennutzungsplans Ronnenberg, Aufstellungsbe-
schlult gem. §2 Abs. 1. Hier sind fur Weetzen 2 Baugebiete vorgesehen, sie sind in die
Rahmenplanung Gibernommen.

5. Umweltvertragliches Naherholungskonzept Ronnenberg, Biro fiir Landschafts-
planung Georg von Luckwald, Ronnenberg 1997

Der Plan stellt eine Verfeinerung des Landschaftsplans dar, insbesondere hinsichtlich
des Wegesystem der Naherholung.

8. Bewertung von Siedlungsstrukiuren unter dem Aspekt einer nachhaltigen
Stadtentwicklung, Band 1 - Stadtdkologische Situation und Entwicklung eines Mal-
nahmenkatalogs am Beispiel der Stadt Ronnenberg, Diplomarbeit von Susanne Wich-
mann am Geographischen Institut der Universitdt Hannover. Band 2 - sozio-
d6konomische Situation und die Entwicklung eines MaBnahmenkatalogs am Beispiel
der Stadt Ronnenberg, Diplemarbeit von Esther Bartnick am Geocgraphischen Institut
der Universitat Hannover, beide Hannover, Januar 1999.

Die Arbeit weist eine sehr griindliche Bestandsaufnahme auf, die jedoch nicht alle Fra-
gestellungen der stadtebaulichen Planung abdeckt. Die Entwurfvorschldge sind eher
allgemein und theoretisch gehalten.

7. Planfeststeliung und landschaftspflegerischer Begleitplan zur Ortsumgehung
Weetzen / Evestorf im Zuge der B217, StralBenbauamt des Landes Niedersachsen,
Hannover 1997

Diese Planung und der dazugehdrige Strallenentwurf stellt einen der wesentlichen
Planungsanlésse dar, leider wird der Entwurf nicht in einem Zuge ausgefuhrt.

8. Neubau einer Querspange zwischen der K 229 und der K 231n mit P + R Anla-
ge Hannover Region 1987.

Die Park and Ride Anlage am Bahnhof Weetzen ist eine Mainahme, die die Standort-
gunst des Stadtieils Weetzen wesentlich verbessert. Mit einigen Vorschlagen zur Mo-
difizierung des Fullwegs sind die Planungen in den Rahmenplan ibernommen.

9. Projekt EXPO 2000/ S-Bahn Hannover - Teilprojekt Deisterstrecke

Im Zusammenhang mit der vorstehenden Planung wird hier der Bahnhof Weetzen zu
einem leistungsfahigen Haltepunkt in S-Bahnnetz umgebaut. Dies hat grof3en Einflul
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auf die direkte Umgebung des Bahnhofs und ist fir diesen Bereich der Rahmenpla-
nung eingearbeitet.

B2 Anregungen aus dem Arbeitskreis.

Bereits vor der Auftragserteilung zur Erarbeitung eines Stadtebaulichen Rahmenplans
hatte sich in Weetzen ein Arbeitskreis gebildet, dem die Vertreter des Ortsrates ange-
horten, als Vorsitzender wurde Herr Wienberg gewanhit.

Am 15.3.99 trugen auf einer Sitzung des Arbeitskreises die Vertreter der dem Ortsrat
angehérigen Parteien lhre Zielvorstellungen zur kiinftigen Entwicklung Weetzens vor.

Dabei hatten alle Beteiligten &hnliche Wiinsche beziiglich der Aufwertung der Einzel-
handelsversorgung in Weetzen. Es stellten sich zwei mdgliche Bereiche heraus, ent-
weder die Umgebung des Bahnhofs oder der Bereich Hauptstralle, Huhestrale,
Bréhnstrale. Einig war man sich auch, daf} die Flachen westlich der Bahn nicht fir ei-
ne Wohnnutzung in Frage kdmen.

Unterschiedliche Auffassungen bestanden in der kinftigen Einwohnerzahl Weetzens.
Die CDU schlug eine Zielzahl von 3000 Einwohnern bis 2020 vor, die SPD 4.000 Ein-
wohner, die Grinen wollten die Dimension der kiinftigen Entwicklung durch weitere
Untersuchungen konkretisieren.

Weitere Anregungen sind dem Protokoll der Sitzung in der Anlage 1 zu entnehmen

B3 Eigene Erhebungen.

Die vorliegenden Untersuchungen wurden zunachst griindlich Gberprift und auf ihre
Aktualitat fir die Rahmenplanung tiberprift. Dabei stellte sich heraus, dal die vorlie-
genden Bestandsaufnahmen nur geringer Ergdnzung bedurften und im wesentliche
Gbernommen werden konnten.

Zur Erleichterung der eigenen Arbeit wurde eine umfangreiche Fotodokumentation an-
gelegt die mit einer ausgedehnten Begehung des Ortes verbunden war.

Es wird hier, wie schon in der Vorbemerkung dargestellt, auf die Darstellung der Be-
standsaufnahme in der klassischen Gliederung nach Bebauung, Griin- und Freifla-
chen, Verkehr und stidtebaulicher Gestalt verzichtet. Die Ergebnisse der Bestands-
aufnahme sind im nachsten Kapitel zusammengefaf}t, im Hinblick auf ihre Bedeutung
far die kiinftige Planung gewertet und erlautert.
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c Analyse der Bestandsaufnahme - Probleme und Chancen. Biirgerver-
sammlung am 20.7.99

In der Birgerversammiung in der Grundschule Weetzen wurden die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme vorgestellt, nachdem der Inhalt der Veranstaltung in zwei Sitzun-
gen des Arbeitskreises besprochen worden war.

Als Analyse der Bestandsaufnahme wurde der Plan 1 erlautert, in dem positive Merk-
male des Ortes als Chancen, negative Merkmale als Probleme oder offene Fragen
dargestellt sind. Diese Merkmale steilen zum Teil eine Kombination verschiedener
stadtebaulicher Funktionen dar und sind auch in lhrer Bedeutung unterschiedlich.

Die Merkmale werden hier deshalb auch nur in zwei Gruppen - positiv oder negativ -
eingeteilt, nicht nach ihre Zugehérigkeit zu verschiedenen Funktionen Verkehr, Griin-
flachen usw.

C1 Chancen - Positive Merkmale

1. Bahnhof

Schon jetzt ist der Bahnhof mit der Verkniipfung der Buslinien und dem Park and Ride
Anlage ein hervorragendes Standortmerkmal. Von hier aus ist die City von Hannover -
Hauptbahnhof mit der schnellsten Verbindung in 14 Minuten erreichbar, insgesamt exi-
stieren montags bis freitags 49 Verbindungen. Der Haltepunkt wird zur Zeit als EXPO
Projekt umgebaut und mit einer neuen Park and Ride Anlage auf der Westseite der
Bahn erganzt. Dadurch wird sich die Attraktivitdt des Bahnhofs noch einmal erhéhen .

2. Kantstraile
Die KantstralRe stellt eine ruhige und auch fir den nichtmotorisierten Verkehr geeig-
nete Verbindung zum Bahnhof dar.

3. Weetzen Westteil

Das Gebiet westlich der HauptstraBe ist im wesentlichen erst seit der Jahrhunderiwen-
de begonnen und in kleinen Abschnitten kontinuierlich weiter bebaut worden. Da-
durch haben sich unterschiedliche Wohnformen vom zwei- bis dreigeschossigen
Mehrfamilienhaus Uber Reihenhéuser bis zu freistehenden Einfamilienhduser ergeben,
die insgesamt eine gute Mischung ergeben und soziale Brennpunkte vermeiden. Das
gesamte Gebiet weist eine geringe bis mittlerer Dichte auf mit groRen Garten und einer
reichen Vegetation

4. Parkstralle
Im Bereich Parkstra3e finden sich sehr groe Grundstiicke mit 100 gqm und mehr, die
sich flir eine potentielle Nachverdichtung eignen

5. Weetzen Ostteil

Auf der Ostseite der Hauptstralle liegt der alte Oriskern von Weetzen. Er weist noch
zahlreiche Merkmale der alten Bebauung aus : Mauern, schmale StralRen, alte ehe-
mals landwirtschaftlich genutzte Gebaude, grofte alte Baume und einen teilweise noch
erhaltenen Ortsrand zur Feldflur .
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6. Neubebayung
An einigen Stellen ist hier als Ersatz abgéngiger Substanz auf ehemaligen Freiflaichen

eine gut eingepalte Neubebauung entstanden z. B. an der Ecke HuhestraRe, Engel-
gasse.

7. Bettenser Berg
Aufierhalb der bebauten Ortslage gibt es am Bettenser Berg einen sehr schénen Aus-
blick ins Land nach Sidwesten zum Siillberg und zum Deister.

C2 Negative Mérkmale - Probleme und offene Fragen.

1. Umgebung des Bahnhofs

Hier sind durch den hohen Parkdruck viele Flachen von Pkw belegt, der Bahnhof
selbst wird privat genutzt und befindet sich in einem guten Zustand. Dagegen sind die
von der Bahn genutzten Anlage unattraktiv und unvollkommen gepflegt und gestaltet.
Mit den zur Zeit im Bau befindlichen Malinahmen wird sich eine Verbesserung ein-
stelien.

2. ehemalige Zuckerfabrik

Im Siiden befindet sich das Gelande der ehemaligen Zuckerfabrik, sie wird weiterhin
gewerblich genutzt Die vorhanden Gebaude stellen wegen ihrer GréRe und Hohe ei-
nen abweichenden Maf3stab dar der negativ als Stérung des Landschafts- und Ortsbil-
des empfunden wird und von weitem sichtbar ist. Andererseits stellen die Silos aber
auch ein Merkmal Weetzens dar und weisen auf die industrielle Vergangenheit des
Stadtteils hin wie etwa im Ruhrgebiet die erhaltenen Zechenanlagen.

3. nordlicher Ortsrand

der nérdliche Ortsrand Weetzens weist am Weizen- und Haferkamp ein in den letzten
zehn Jahren entstandenes Neubaugebiet auf. Durch seine Materialwahl wirkt es ange-
nehm einheitlich, positiv ist auch die gute Mischung von Wohnformen. Die verhaltnis-
mafig hohe Dichte, die wegen der Ndhe zum Bahnhof berechtigt ist, sie fiihrt jedoch
zu einem hohen Anteil versiegelter Flachen. Der Ortsrand nach Norden ist nicht einge-
grint und stellt einen harten Ubergang von Bebauung zur hier sehr offenen und aus-
geraumten Feldflur dar.

4. dichte Bebauung im alten Ortskern

Im alten Ortskern ist an einigen Stellen die Obergrenze einer ertraglichen Bebauungs-
dichte und Héhe Gberschritten, z. B westlich der Vérier Stralle. Die bei einer derartigen
Bebauung unvermeidbaren Stellplatzflachen und die Gebdudemassen sprengen den
Grtlichen Malistab.

5. versiegelte Flachen
an mehreren Stellen im Ort befinden sich grofle versiegelte Flachen z.B. am Garagen-
hof Riedegrund.

6. Umgebung Kapelle

Die Kapelle an der Uhlenflucht ist Denkmal und Wahrzeichen des alten Ortskerns. Lei-
der entspricht die ndhere Umgebung nicht ihrer Bedeutung, das sidlich angrenzende
Gebaude palit mit seinen roten Betonsteinen auf dem Boden und dem grof3en Carport
nicht zu dem Gebaude und beeintrdchtigt seine Oplik.
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7. Kriegerdenkmal
Das Kriegerdenkmal an der Hauptstrale ist sehr versteckt. Als einzige o6ffentliche
Grunflache an der Hauptstralle kdnnte seine Lage aufgewertet werden.

8. Gebrauchtwarenhandel

Der Gebrauchtwarenhandel in der Ortsmitte an der HauptstraRe prigt das Erschei-
nungsbild der Umgebung negativ. Der Standort wéare auch fir eine anderer Nutzung
geeignet.

9. Aufenthaltsqualitdt an den Stralen

Die Hauptstralke und ebenso Humboldt- und Brdhnstrale sind ausschliellich von der
Verkehrsfunktion gepragt und besitzen kaum Aufenthaltsqualitat. Die Haupstralie muf3
den gesamten Verkehr der B 217 aufnehmen. Diese Stralle ist die wichtigste Verbin-
dung nach Stdwest Niedersachsen und verbindet die Landeshauptstadt mit dem wich-
tigen Mittelzentrum Hameln. Die Verkehrsbelastung ist sehr hoch.

Die Stralle hatte 1994 eine Belastung von 19400 Kfz in 24 Std., die Belastung ist seit-
dem noch gestiegen. Das bedeutet daf tagsiber bei 3% der Gesamtmenge stlindlich
1900 Kfz die Stralle passieren d.h. alle 2 Sekunden ein Fahrzeug. Die Strale ist
kaum zu Uberqueren, die Belastung durch Larm und Abgas extrem hoch.

Nicht in der Karte dargestellt sind weitere negative Merkmale des Stadtteils Weetzen.

10. fehlende Ortsmitte

Es fehlt eine eindeutige Ortsmitte mit Aufenthaltsqualitat. Zwar ist de facto die Haupt-
stralle mit threm Geschaftshesatz der zentrale Bereich, sie wirkt infolge ihrer geradli-
nigen Fihrung, ihrer unattraktiven Bebauung, dem Fehlen von Aufenthaltsqualitat, je-
doch vor allem durch die starke Verkehrsbelastung eher als trennendes Element zwi-
schen altem Ortskern und den neueren Wohngebieten im Osten denn als verbindende
Ortsmitte.

11. fehlende Frei- und Grunflachen

Es fehlen im gesamien Ortsgebiet dffentliche Grunflachen als Aufenthalts-, Spiel-, und
Erholungsflachen. Gréltere zusammenhangende Flachen dieser Art gibt es nur im
Westen jenseits der Bahn

Ebenso fehlen fir den Fufgédnger geeignete Verbindungen zwischen den bebauten
Flachen und den Aullengebieten. Solche Verbindungen werden an Sonn- und Feierta-
gen, aber auch abends gerne zum Spazierengehen als Freizeitgestaltung benutzt. Das
Fehlen sclcher Wege wird sich noch stirker bemerkbar machen, wenn im Westen
durch die geplante Umgehungsstralle die westliche Feldflur nicht mehr direkt erreich-
bar ist.

Die anschlieliende Diskussion bestétigte im wesentlichen die in der Bestandsaufnah-
me ermittelten Positiv- und Negativmerkmale.
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D Konzepte

D1 HauptstraRe, Einzelhandelsversorgung - Biirgerversammliung am 14. 9.
1999

Zu diesem Themenkomplex fand die dritte Burgerversammiung statt mit dem Titel
,Was wird aus der Hauptstrafie - Wo kénnen wir einkaufen ?¢

Der zentrale Themenkomplex Einzelhandelsversorgung ist unmittelbar mit der Frage
nach einem Ortsmittelpunkt verbunden. Wenn er, wie von den Verfassern vorgeschla-
gen im mittleren Teil der HaupstralRe angesiedelt werden soll, ist die Frage nur in Zu-
sammenhang mit der Orisumgehung zu sehen.

Daher soll hier zunédchst der gegenwartige Stand der Ausbauplanung der Orisumge-
hung dargestellt werden und die Konsequenzen fiir Weetzen herausgearbeitet werden.

Ortsumgehung

Die Ortsumgehung Weetzen - Evestorf umfalit ein Biindel von Malnahmen, das ein-
schneidende Verdnderungen fir Weetzen zur Folge hat. Die B 217n - die Ortsumge-
hung vertafit nérdlich von Weetzen am Bettenser Berg die bis dort vierspurig ausge-
baute bestehende Trasse und wendet sich nach Westen. Weetzen wird von hier aus
héhenungleich Uber eine Einmiindung der ehemaligen Trasse angebunden. Die B217n
lberquert die Strale Am Bettenser Berg - Friedhofsweg, die interne Verbindung von
Ronnenberg und Weetzen, fuhrt Gber die Bahn und erreicht einen kreuzungsfreien
Knoten mit der K 231n, der Verbindung nach Gehrden, diese Neubaustrecke entlastet
die Ortsdurchfahrt Ronnenberg. Die neue KreisstraRe fihrt Uber die B 217n und ist
Uber Abfahrten mit ihr verbunden. Als Fortfiihrung der K 231 n ist die sogenannte
Querspange anzusehen, die die Park and Ride Anlage westlich der Bahn erschlielt.
An diesen Knoten ist auch der Bahnibergang im Zuge der Bréhnstralle angebunden
und die Sportplatzflichen nérdlich der Bahn sowie die StraBe Am Schacht. Von die-
sem Knoten aus fiihrt die B 217 n nach Siden. Die Trasse senkt sich zu einer Unter-
fiilhrung der Bahnstrecke nach Haste und Springe ab und unterquert die beiden
Kreisstraflen, die hier zu einem Knoten mit der Umgehung verbunden werden. Dieser
Knoten stellt die Zufahrt nach Weetzen fiir den aus Stden kommenden Verkehr dar,
weil der Bahnibergang im Verlauf der HauptstraRe geschlossen wird und die Stralle
dann als Sackgasse endet. Von diesem Knoten wird auch der stidliche Teil der Quer-
spange erschiossen, der die Erreichbarkeit der Park and Ride Anlage von Siden her
sichert. Im weitern Verlauf umgeht die neue Trasse den Ortsteil Evestorf der Gemein-
de Wennigsen und miindet dann wieder in die alte Trasse. Infolge des Langsprofils ist
die Strafle von Weetzen aus fiir FuRganger nicht Uberguerbar , so dafl die direkten
Verbindungen in die westlich Feldflur fortfallen, Ful- und Radwege kénnen nur iber
die Knoten fuhren.

Diese Beschreibung stellt den gesamten Verlauf der geplanten B 217n dar, so wie er
fir den Ort Weetzen von Bedeutung ist. Leider wird infolge der knappen Haushalts-
mittel zunachst nur der nérdliche Teil der Gesamtmallnahmen ausgeflihrt bis zum
Knoten mit der B 231n, ebenfalls ausgefiihrt wird die Querspange mit der neuen Park
and Ride Anlage westlich der Bahn. Diese MaBnahmen solien bis zur Eréffnung der
EXPO 2000 im Juni fertig gestellt werden.

Fir den Weiterbau der B217n nach Siden sind nur unklare Termine abzusehen, so
dal zumindest fir einige Zeit der Verkehr der B1217 weiterhin Weetzen im Zuge der
Hauptstralte durchgueren wird, und die Verhédltnisse an dieser Stelle sich fiir die
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Weetzener Blrger sich nicht verbessern werden. Einen gewissen Vorteil bringt dage-
gen die neue Park and Ride Anlage, der Parkplatzdruck in den StraRen um den
Bahnhof wird nachlassen, weil Benutzer aus Westen, vor allem aus Gehrden, den
Park and Ride Platz ohne Durchquerung von Weetzen erreichen kénnen.

Hauptstralle -
Die Haupstrae ist erst nach der Fertigstellung der Ortsumgehung zuriickzubauen,

dennoch kénnen bereits jetzt Uberlegungen angestellt werden, wie die StraBe kiinftig
genutzt werden kann und welche Mallnahmen eventuell schon vorgezogen werden
kdnnen.

Zur Zeit wird die HauptstralBe in erster Linie fir den Fahrzeugverkehr genutzt. Das
Fahrbahnprofil betrdgt von Bordstein bis Bordstein 8,0 m. Auf der Westseite ist ein
Parkstreifen markiert, der 1,30 m des Birgersteigs nutzt, es verbleibt ein Gehweg von
1,55 m Breite. Auf der Ostseite gibt es einen kombinierten Geh- und Radweg von 2,40
m Breite. Im StralBenverlauf kommen auf der gesamien Lange der Strale unterschied-
lich breite Streifen dazu, die zum Teil als Stellplatze genetzt werden z. T. auch Erwei-
terungen der angrenzenden Geh. bzw. Radwege darstelien.

Es sind ca. 50 Parkplatze vorhanden.

Die Gehwege sind sehr schmal, 1,5 m ist nach den Empfehlungen fir die Anlage von
ErschlieBungsstralen (EAE) das Mindestmal und fir den Aufenthalt nicht geeignet.
Die Fahrbahnbreite liegt dagegen oberhalb der in der EAE als Héchstwert genannten
Breite von 6,50 (Begegnungsfall Bus / Bus bei 50 km/h), daher ist auch die inan-
spruchnahme eines Teils der Fahrbahn auf der Westseite fiir den ruhenden Verkehr
gerechtfertigt , der Querschnitte betragt dann 8,00 - 1,50 = 6,50 m. Der einseitige
Radweg mul im Zwei - Richtungsverkehr genutzt werden und ist dann mit 0,90 m ver-
bleibender Breite zu schmal. Durch den starken Verkehr ist eine Querung der Fahr-
bahn erschwert, so daf} die einseitige Fiihrung zu einer Gefahrdung fir den Radver-
kehr wird.

Es wurden zwei Alternativen fiir den Endausbau vorgeschlagen

Variante 2

Einseitiges Parken senkrecht, beidseitiger kombinierter Geh- und Radweg je 2,00 m
Fahrbahnbreite 6,25 m ( Begegnungsfall LKW / LKW ) gegen den 6stlichen Geh- und
Radweg mit einer Pflanzstreifen abgeschirmt. Der Parkstreifen kann einmal rechts und
dann links der Fahrbahn angeordnet werden. Nachteile: Stéarkere Beeintrachtigung des
flieRenden Verkehrs durch das Ein- und Ausparken, asymmetrisches Profil

Variante 1

l.angsparken beidseitig jeweils 1,80 m, Fahrbahnbreite wie bei A, 6,25 m beidseitiger
kombinierter Geh und Radweg je 1,70 m. Planerischer Vorteil: keine Beeintrachtigung
des flieRenden Verkehrs, symmetrisches Profil.

Bei beiden Varianten kénnten beidseitig B&ume angeordnet werden.

Die anwesenden Blrger wurden gebeten ihre Meinung abzugeben , sie entschieden
sich Uberwiegend fiir die Variante 1. Sie wird in der Planung verfolgt.

Fir die Zeit bis zur Fertigstellung der Crisumgehung kénnten bereits einige Baume im
Verlauf des Parkstreifens gepflanzt werden, Die Baumscheiben wirden dann mit 1,30
m auf dem Biirgersteig stehen und 0,70 m in die Fahrbahn ragen, insgesamt also nur
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so weit wie jetzt die parkenden Fahrzeuge. Die MalRnahme kénnte als Ausgleichs-
malnahme fir den Stralenneubau finanziert werden, im Mafinahmenblatt Nr. A
7.1.UB ist die Entsiegelung von Teilflichen der Haupstrake vorgesehen und ein Riick-
bau auf eine Fahrbahnbreite von 6,20 m wird vorgeschlagen.

Die anwesenden Blrger stimmten diesem Vorschlag mit wenigen Gegenstimmen zu.

Einkaufssituation

In engem Zusammenhang mit dem Ausbau der Haupstrale steht die Standorisuche
fir einen Supermarkt, der von den Biirger gefordert wird. Hier Gberwiegt die Meinung,
da® nach Herausnahme des Verkehrs das Einkaufen attraktiver wird. Es gibt jedoch
auch einige Stimmen, die dann ein ,sterbendes Dorf* sehen. Eine Umfrage unter den
Gewerbetreibenden aus dem Jahr 1998 bei der insgesamt 10 Frageb&gen zuriickge-
geben worden sind, zeigt, daf} 4 Kaufleute fiir die Umgehung waren, 2 dagegen. Alle
gaben an, daR sie neben den Kunden aus Weetzen auch solche aus anderen Stadt-
feilen der Stadt Ronnenberg haben, die Zahlen fir den Anteil der Kunden aus dem
Umland schwanken stark, Und liegen zwischen 95% und 7%, Wegen der geringen
Beteiligung ist die Befragung nicht zwingend argumentativ zu verwenden.

Neben der Frage nach der Notwendigkeit eines zusétzlichen Einkaufsangebot ist die
Frage des Standorts von Bedeutung. Er sollte so liegen, dal er ven mégilichst vielen
Blrgern auf méglichst kurzem Weg aufgesucht werden kann, vorzugsweise zu Ful}
oder mit dem Rad. Hierzu wurden mehrere Standorte untersucht, flir einige wurde
skizzenhafter Lageplan angefertigt um die Groe des Grundstiick einschitzen zu kdn-
nen. Dabei wurde von ¢a. 800 gm (entspricht 700 gm Verkaufsflache) und ca. 30 - 40
Stellplatzen ausgegangen. (erforderlich nach Niederséchsischer Bauordnung sind 23
Stpl.)

Standort A - Hauptstralie 15

Das Geldnde wird zur Zeit durch einen Gebrauchtwagenhandel, Garagen und eine
Kegelbahn genutzt und befindet sich in zentraler Lage. Zwischen dem bestehenden
Lebensmittelgeschaft und dem griechischen Restaurant kénnte sich ein kleiner Platz
ergeben, der zum Teil als Parkplatz mit Bdumen, zum Teil aber auch als Freiflache fir
den Eingang des Marktes und als Au3enbereich flir des Restaurant genutzt werden
kénnte und einen Mittelpunkt in der langen geradlinigen Hauptstral3e bilden kénnte,
und so die Mitte der ,Einkaufsmeile Weetzen" bilden wirde.

Der Standort ist planerisch hervorragend geeignet, dagegen ist die Verfligbarkeit kurz-
fristig nicht gegeben.

Standort B - Hauptstrae 9 - 11

Die Flache wird zur Zeit von einem eingeschossigen Anbau eines Textilhandels ge-
nutzt, auf den rickwartigen Teilen des Geldndes ist in jingster Zeit ein Wohnhaus er-
richtet. Das Grundstiick befindet sich in zentraler Lage an der Kreuzung Haupstrafie
Brohnstralle, Huhestrae. Der Supermarkt mifite Teile des bestehenden Gebaudes
nutzen, die Freiflachen des Wohnhausneubaus wiirden eingeschrinkt, die Parkplatz-
zufahrt miBte von der Huhestrale aus erfolgen. Die Maltnahme wiurde sich auf meh-
rere Grundstiicke erstrecken.

Das Grundstiick ist planerisch gut geeignet, die Verfligbarkeit ist nicht gegeben.
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Standort C_- Bréhnstrale

Das Gelande ist unbebaut und ist Teil der Baumschule Bassermann. Es liegt zentral
zwischen Haupstralle und Bahnhof. Eingang und Zufahrt mtiBten von der BréhnstralRe
aus erfolgen, in nédchster Nachbarschaft befinden sich keine Ldden, so dal kein
Synergieeffekt auftreten wlirden. Das Geldnde hat als ehemalige Baumschule einen
reichen Vegetationsbestand, und stellt die letzte grélRere unbebaute Flache in der
Ortsmitte Weetzens dar. Die Flache ist im Flachennutzungsplan zum Teil als Grinfla-
che dargestellt.

Das Grundsttck ist planerisch nur eingeschrankt geeignet. Die Verfligbarkeit ist kurz-
fristig nicht gegeben und wegen des wertvollen Baumbestands auch planungsrechtlich
eingeschrankt.

Standort D - Minchhausenstralie in der Ndhe der Einmindung in die Hauptstralle
Das Grundstiick gehért zur Baumschule Bassermann. Es liegt eine Anfrage vor zur Er-
richtung eines Gartenmarkts mit angeschlossenem Supermarkt. Das Gelande liegt am
Nordrand des Ortes und ist fur den Grofteil der Bewohner nicht mehr fuBlaufig zu er-
reichen durch die Zufahrt von der Mlnchhausensiralle wendet es sich von der Orts-
mitte ab.

Das Grundstick ist planerisch wegen der Entfernung zum Ortskern nur eingeschrankt
geeignet, die Verfugbarkeit ist jedoch kurzfristig gegeben.

Standort E - Am Bettenser Berg
Das Geldnde ist die ehemalige Baumschule Réhrig die einer Bebauung zugefiihrt wer-
den soll. Das Geldnde ist wegen seiner Abgelegenheit und der gegenliberliegenden
Wohnbebauung nicht geeignet.

Standort F - Hauptstrale, ehemalige Zuckerfabrik
Das Gelande liegt am auf3ersten sldlichen Rand des Orts und ist daher nicht geeignet.

Standort G - Ndhe Bahnhof
Das verfiigbare Geldnde - Baustofflager, ist klein und langgestreckt und daher nicht
nutzbar, auBerdem liegt es weit entfernt von sonstigen Geschéaftslagen.

Die Diskussion der Vorschlage verlief zunachst kontrovers, da die betroffenen Grund-
stickseigentiimer nicht vorher gehért wurden . Die Standorte wurden von den Verfas-
sern nur nach ihrer potentiellen planerischen Eignung untersucht, nicht nach ihrer
Verfugbarkeit, die von der wirtschaftlichen Entscheidung des Grundstickseigentiimers
abhangt .

Die Verfasser schlagen den Standort A vor wegen seiner zentralen Lage, der Nach-
barschaft zu anderen Einzelhandelsbetrieben und der Méglichkeit hier eine Ortsmitte
bilden zu kénnen. Nach Herausnahme des Durchgangsverkehrs wird sich der Ge-
brauchtwagenhandel voraussichtlich verlagern, so dall der Grundstiickseigentiimer die
Verwertung seines Grundstilcks (berprifen sollte,

Der Standort D ist wegen seiner kurzfristigen Verfiigbarkeit geeignet, wenn der Stand-
orts A in einem angemessenen Zeitraum nicht angeboten wird.
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D2 Bahnhof und innerdrtlicher Verkehr - Biirgerversammlung am 9.11.1999

Bahnhof

Der Bahnhof Weetzen stellt einen wesentlichen Standortvorteil fur den Ort dar, der
Bahnhof und seine Umgebung wird stark vom ruhenden Verkehr und der Verkn(ipfung
mit den Buslinien beeinflut. Die Neuanlage einer Park and Ride Anlage auf der
Westseite und der Umbau des Bahnhofs zu einem S - Bahn Haltepunkt als EXPO
Projekt verbessern die Situation nachhaltig.

Der Bahnhof erhalt einen neuen Fullgéngertunnel nérdlich des alten Bahnhofsgebau-
des, der Zugang wird behindertengerecht mit einer Rampe versehen, der bestehende
Tunnel sidlich des Bahnhofsgebaudes wird geschlossen und verfillt. Auf der Ostseite
werden die bestehenden 60 Park and Ride Platze erhalten, auf der Westseite entste-
hen 200 neue Platze und 50 (iberdachte Fahrradstellplatze.

Die neue Park and Ride Anlage wird von Auswaértigen ber die sogenannte Querspan-
ge zwischen K 228 und K 231n erreicht, sie erhélt eine Durchfahrtsperre fiir PKW, so
dafl auf dieser Trasse kein Durchgangsverkehr entsteht .

Die Busse fahren nach Fertigstellung der Querspange den Bahnhof von beiden Seiten
an, auf der Westseite kann die PKW Sperre vom Busfahrer gedffnet werden, so dafl
die Busse erforderlichenfalls auf einer Wendeschleife wenden kénnen

Die Verlegung des Tunnels erdffnet die Chance, auf einem Teil des Parkplatzes im
Slden des jetzt als Gaststdtte genutzten ehemaligen Bahnhofsgebaudes einen Bier-
garten anzulegen. Die Flache gehdrt der Stadt und wird zur Zeit vollstandig als Park-
platz genutzt. Durch die neue Park and Ride Anlage auf der Westseite wird sich der
Parkplatzbedarf auf der Ostseite verringern, die Atiraktivitat der bisher direkt am nun
geschlossenen Tunnel gelegenen Platze nachlassen. Bei einer Anderung der Einfahrt
und dem Einzug von 8 Parkpldtzen kann hier unter den bestehenden alten Baumen ei-
ne kleine offentliche Freiflache entstehen, die im Sommer von der Gasstétte als Bier-
garten betrieben werden kann.

Der Vorschlag fand allgemeine Zustimmung.

2. Busverkehr

In Weetzen verkehren 4 Buslinien

Linie 520 verbindet Wennigsen, Argestorf, Bredenbeck, Holtensen mit dem Bahnhof
Weetzen. Die Linie verkehrt montags - freitags 20 mal am Tag.

Linie 522 fahrt von Wennigsen lber Bredenbeck, Holtensen, Sorsum, Lemmie,
Weetzen Bahnhof nach Gehrden 3 mal taglich und 3 mal zusatzlich nur ab Sorsum, in
der Gegenrichtung 4 mal und 4 mal zuséatzlich nur fir Teilstrecken. Die Linie dient dem
Schlerverkehr und verkehrt nur an Schultagen.

Linie 350 fahrt von Wilfel dber Wilkenburg, Arnum, Westerfeld, Devese, Ronnenberg,
Weetzen Bahnhof nach Gehrden 15 mal montags bis freitags und zusétzlich 3 mal auf
Teilstrecken.

Linie 510 verbindet alle Stadtteile der Stadt Ronnenberg. Die Linie fahrt von Linderte
{iber Vorie zum Bahnhot Weelzen und weiter nach inme, Ronnenberg, Empeide,
Benthe. Sie verkehrt montags bis freitags 30 mal ab Weetzen und zusétzlich 10 mal
auf Teilstrecken au3erhalb Weetzen.
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Abb. 19
Bahnhof
Foto Zustand
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Abb. 20

Bahnhof

Planung Biergarten
M 1:500
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Zur Zeit fahren alle Busse durch die BrohnstralRe. [n Zukunft wird sich die Belastung
verteilen, die Bréhnstralle wird nur noch von einer oder in einer Variante von zwei Lini-
en befahren. Die Linien 520 und 522 enden auf der Westseite des Bahnhofs. Die Linie
350 fahrt den Bahnhof auf der Westseite an, fir die Weiterflihrung gibt es zwei Alter-
nativen a) tber Bahnlbergang Bréhnstralle zum Weetzer Kirchweg, b) zurlick Gber
Humboldtstrale, Hauptstrafie zum Weetzer Kirchweg.

Die Linie 510 muf die Geschéfte auf der Hauptstralle in Weetzen fir die Einwohner
der kleinen Stadtteile erreichbar machen und den Bahnhof anfahren, daher mul3 sie
die BréhnstralRe passieren. Die Haltestellen in der Ortsmitte sollten zusammengefafit
werden und an der Hauptstralle liegen.

Der Busverkehr wurde auch schon in der vergangenen Biirgerversammiung von eini-
gen Anwohnern der Bréhnstralde vor allem wegen der geringen Benutzerfrequenz zu
bestimmien Tageszeiten und wegen der grofien Gerduschentwicklung der veralteten
Busse beklagt. Von mehreren Blrgern wurde dagegen auf die soziale Verpflichtung
hingewiesen, nicht motorisierten Blrgern ein Mindestmaf} an Mobilitdt zu ermdéglichen.

Ausbau Brdhnstrale

Die Brohnstrale ist als Sammelstralie im westlichen Teil Weetzens anzusehen, sie ist
sehr geradlinig gefiihrt, besitzt eine breite Fahrbahn und verleitet zu unangepafiten
Fahrzeuggeschwindigkeiten. Eine Umgestaltung ist hier ebenso wie an der Haupt-
stralle geboten, um die Sicherheit und die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen. Die Stralle
ist zudem Bestandteil der ,Hohepunkte - Tour* und eine wichtige Verbindung fir den
Fahrradverkehr zum Bahnhof und zu den Sportplatzen westlich der Bahn.

Zur Zeit ist die BrohnstraBe folgendermallen ausgebaut: Fahrbahn zwischen den
Bordsteinen 6,60 m breit, auf beiden Seiten ein Fulweg von 1,70 bzw. 1,90 m, auf der
SGdseite zusatzlich eine Parkstreifen mit 1,8 m .

Als Ausbau wird folgendes Profil vorgeschlagen: 6,0 m Fahrbahn (Begegnungsfall Bus
/ Bus bei 40 km/h bzw. Lkw / Pkw mit 50 km/h), Parkstreifen mit Baumen wechselsei-
tig mit 1,80 m, beidseitiger Geh- und Radweg entweder kombiniert mit 2,70 bzw. 2,60
m oder getrennt.

Als Kritik wurde von einzelnen Blrgern der Laubfali sowie die méglichen Anliegerko-
sten beklagt. Uberwiegend wurde der Vorschlag jedoch zustimmend aufgenommen.

4. Flachen zwischen Bahn und kinftiger B 217 n {Ortsumgehung)

Wegen des hohen Larmpegels sowohl von der Bahn als auch von der Strafde ist hier
eine Wohnbebauung ausgeschlossen. Ein Gewerbegebiet sollte auf die Flachen an
den Knoten beschrankt bleiben, um Weetzen nicht vollstidndig an der Westseite abzu-
riegeln .

Es sollte hier ein Freizeit- und Grinflichenbezogenes Gewerbe entstehen, wobei
kiinftige Entwicklungen auf diesem Gebiet durchaus abgewartet werden sollen. Wegen
der glinstigen Anbindung an den Schienenverkehr (14 Minuten Fahrzeit vom Haupt-
bahnhof Hannover) sollten die Flachen nicht vorschnell vermarkiet werden, sondern
auf eine attraktive Nuizung gewartet werden. Die bisher als Kieinganen und ais Spoit-
platz genutzten Flachen soliten erhalten bleiben, die Sportplatzflaiche kénnte noch er-
weitert werden.
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Wie schon weiter vorn angemerkt, ist eine Uberquerung der B 217 n fir FuBganger
wegen des Langsprofils hier nicht méglich, zumindest sollte aber ein Streifen etwa in
der Mitte fiir den Sichtbezug nach Westen offen bleiben. AuBerdem solite der FuBweg
durch die Park and Ride Anlage nicht an der Westgrenze der Anlage enden.

D3 Siedlungsentwicklung und Freiflichen - Biirgerversammlung am
11.1.2000

Ein groRer Teil der Bevodlkerung ist Uberzeugt, dalt ohne weiteres Wachstum sich die
Versorgungssituation im Einzelhande! in Weetzen verschlechtern wiirde. Die mégliche
Zielzahl schwankte dabei im Arbeitskreis zwischen 1000 bis 2000 zuséatzlichen Ein-
wohnern, letztere Zielzahl wirde nahezu eine Verdoppelung der Einwohnerzahl Weet-
zens bedeuten.

Die Verfasser haben daher alle Flachen, die im Arbeitskreis angesprochenen wurden,
untersucht, und auf ihre mégliche Bebaubarkeit gepriift und bewertet. Als Ergebnis
der Bewertung wurde ein Einstufung in Prioritdtsstufen von 1 - 4 vorgenommen. Diese
Stufen driicken die planerische Eignung und die Verfligbarkeit aus, und sind gleich-
falis als Zeitstufen zu verwenden. Die Stufe 4 ist fur Fl&chen angegeben, die zur Zeit
nicht bebaut werden diirfen (Tabuzonen).
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Rahmenplan Weetzen
Siedlungsentwickiung

Flache Nr. 1

Lage nérdlicher Ortsrand ,Grolles Seefeld” zwiuschen Bahn und Am
Bettenser Berg

Grofie 5,8, ha

gegenwartige Ackerland

Nutzung

mdgliche Er- je ein Stich von Haferkamp und Am Bettenser Berg

schlieBung ‘

mégliche Ein- 410 EW, vorwiegend in verdichietem Einfamilienhausbau und im

wohner und Westteil dreigeschossiger GeschoBwohnungsbau

Wohnform

Ausweisung im F-
Plan

Aussagen im
Landschaftsplan

Konfliktpotential

Planungsstand,

Stadtentwicklung
planerische Be-
urteilung

Prioritat

Flache fir die Landwirtschaft, im Westteil unterirdische Lagerstétte
Salz

standortgerechte ackerbauliche Nutzung. Eingriinung Ortsrand,

gering

Aufstellungsbeschlul § 2 (1), Abwigung in der Stadtentwick-
lungsplanung

mittlere Entfernung zur Ortsmitte, geringe Entfernung zum Bahn-
hof.

Verbesserung des Orfsrands méglich.

1
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Rahmenplan Weetzen
Siediungsentwicklung

Fléche Nr. 2

Lage nérdlicher Ortsrand, nordlich Flache 1 zwischen Bahn und Am
Bettenser Berg

Grélke 3,2 ha

gegenwirtige Ackerland

Nutzung

mogliche Er- je ein neuer Stich von der verlédngerten Bréhnstrae und Am Bet-

schlieung tenser Berg

maogliche Ein- 220 EW im verdichteten Einfamilienhausbau - Reihenhauser, frei-

wohner und stehende und Doppelhduser

Wohnform

Ausweisung im F- Flache fir die Landwirtschaft, im Westteil unterirdische Lagerstitte
Plan Salz

Aussagen im wie 1

Landschaftsplan

Konfliktpotential  gering - Auseinandersetzung mit Naturschutz

Planungsstand, Vorschaufldche in interner Diskussion ohne férmliche Beschliisse
Stadtentwicklung

planerische Be- grofle Entfernung zur Ortsmitte, mittlerer Entfernung zum Bahnhof.
urteilung Verbesserung des Ortsrands mdglich.

Prioritat 2




Rahmenplan Weetzen

Seite 19

Rahmenplan Weetzen
Siedlungsentwicklung

Flache Nr. 3

Lage norddstlicher Ortsrand, zwischen Am Bettenser Berg und B 217
sOdlich des Friedhofs.

Grofe 1,4 ha

gegenwartige Erwerbsgartnerei

Nutzung

magliche Er- zwei neue Stiche von der Vérier Siralle

schiiefiung

mogliche Ein- 90 EW im verdichteten Einfamilienhausbau - freistehende und

wohner und Doppelhduser

Wohnform

Ausweisung im F-
Plan

Aussagen im
Landschaftsplan

Konfliktpotential

Planungsstand,

Stadtentwickiung
planerische Be-
urteilung

Prioritat

Erwerbsgartnerei

wie 1

nach Verlegung der B 217 gering

Aufstellungsbechlud § 2 (1), Abwédgung in der Stadtentwickiungs-
planung

mittlere Entfernung zur Ortsmitie, mittlere Entfernung zum Bahn-
hof.
Schallschutz zur B 217 erforderlich

1 (nach Verlegung der B 217)
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Rahmenplan Weetzen

Siedlungsentwicklung

Flache Nr. 4

Lage norddstlicher Ortsrand, zwischen B 217 und Miinchhausenstrafle
Gréle 3,4 ha

gegenwartige Ackerland

Nutzung

mégliche Er- neuer Stich von der Miinchhausenstralle

schlieBung

mdgliche Ein- 240 EW im verdichteten Einfamilienhausbau - freistehende und
wohner und Doppelhduser

Wohnform

Ausweisung im F-
Plan

Aussagen im

Landschaftsplan

Konflikipotential

Planungsstand,
Stadtentwicklung

planerische Be-
urteilung

Prioritat

Flache fir die Landwirtschaft, an der Strafle Wasserleitung NW
125

wie 1, Einschridnkung der Nahrungsmittelproduktion im Randbe-

reich von Stra3en mit hoher Verkehrsbelastung

mittel, Nahe zur B217 , Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes
hoch - Auseinandersetzung mit Naturschutz , von der Oretslage
durch 2 Ubergeordnete Strallen getrennt.

grof3e Entfernung zur Ortsmitte, Landschaftsbild wird beeintrachtigt
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Rahmenplan Weetzen
Siediungsentwicklung

Flache Nr. 5a

Lage dstlicher Ortsrand, sidlich Mdnchhausenstralle

Grolie 1,3 ha

gegenwartige Ackerland

Nutzung

mogliche Er- neuer Stich von der Minchhausenstralle nach Siuden zu verlan-
schliefdung gern zur ErschlieBung von 5

mégliche Ein- Erweiterung Gewerbe, 50 EW im verdichteten Einfamilienhausbau
wohner und - freistehende und Doppelhduser

Wohnform

Ausweisung im F-
Plan

Aussagen im
Landschaftsplan

Konfliktpotential

Aussagen
Stadtentwicklung
planerische Be-
urteilung

Prioritat

Flache fir die Landwirtschaft, Teilfliche Erwerbsgartnerei

wie 1, Vorrangige Eingrinung von Ortsréndern

gering

mittlere Entfernung zur Ortsmitte, grofle Entfernung zum Bahnhof.
Verbesserung des Ortsrands mdglich als Abschirmung gewerbli-
cher Neubebauung

1
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Rahmenplan Weetzen

Siedlungsentwicklung

Flache Nr. 6

Lage stdlicher Ortsrand, stdlich Sudfeldstrae

Grélke 2,3 ha

gegenwartige Ackerland

Nutzung

mdgliche Ein- 160 EW im verdichteten Einfamilienhausbau - freistehende und
wohner und Doppelhauser

Woaohnform

mogliche Er- doppelte Hausreihe ohne neue &ffeniliche Stralle mdglich
schlieffung

Ausweisung im F- Flache fir die Landwirtschaft
Plan Landschaftsschutzgebiet

Aussagen im wie 1 Vorrangige Eingriinung des Ortsrandes
Landschaftsplan

Konfliktpotential  gering bis mittel,
erst nach Aufhebung Landschaftsschutzgebiet bebaubar

Planungsstand, -
Stadtentwickiung

planerische Be- mittlere Entfernung zur Ortsmitte, grofRe Entfernung zum Bahnhof.
urteilung Verbesserung des Ortsrands méglich. Vorhandene Erschliefung
kann genutzt werden.

Prioritat 4 (Tabuflache)
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Rahmenplan Weetzen
Siedlungsentwicklung

Fléche Nr. 7

Lage stidlicher Ortsrand, westlich Vorier Stralle

Grolie 0,6 ha

gegenwdrtige Ackerland und Lagerplatz

Nutzung

mdégliche Er- direkt von vorhandener Stralle

schlielfung

Mégliche Ein- 40 EW im verdichteten Einfamilienhausbau - freistehende und
wohner Doppelhauser

Ausweisung im F-
Plan

Aussagen im
Landschaftsplan

Konfliktpotential
Planungsstand,
Stadtentwicklung

planerische Be-

urteilung

Prioritat

Flache fir die Landwirischaft

wie 1

gering

mittlere Entfernung zur Ortsmitte, grofle Entfernung zum Bahnhof.
Verbesserung des Ortsrands méglich. Vorhandene Erschlielung
kann genutzt werden. Bebauung nur im Zusammenhang mit 6
sinnvoll

4 (Tabuflache)
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Rahmenplan Weetzen

Siedlungsentwicklung

Flache Nr. 8

Lage sudlicher Ortsrand, stdlich der Bebauung an der Vérier Stralle
Grofie 1,4 ha

gegenwartige ehemalige Obstgarten und Griinland

Nutzung

mdgliche Er- neuer Stich von der Vérier Strale

schlieBung

mdégliche Ein- 100 EW im verdichteten Einfamilienhausbau - freistehende und
wohner und Doppelhduser

Wohnform

Ausweisung im F-
Plan

Aussagen im
Landschaftsplan

Konfliktpotential

Planungsstand,

Stadtentwicklung
planerische Be-
urteilung

Prioritat

Fiache fir die Landwirtschaft

wie 1, zusatzlich Sicherung strukturreicher Freiflaichen mit Sied-
lungsbhezug Erhaltung und Pflege von Obstbaumbestéanden

hoch - Auseinandersetzung mit Naturschutz

mittlere Entfernung zur Ortsmitte, grof3e Entfernung zum Bahnhof.
Historischer Ortsrand wird gefdhrdet

4 (Tabuflache)
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Kurzfristig bebaubar sind nur die Flachen im grofen Seefeld und nach der Verlegung
der B 217 Flachen der Gartnerei Réhrig an der Stralle Bettenser Berg. Diese Flachen
sind in der Stadtentwicklung der Stadt Ronnenberg bereits planerisch vorbereitet und
fur eine Bebauung vorgesehen. Sie kdnnen etwa 500 Einwohner aufnehmen.

Fur das Grolie Seefeld wird dabei wegen der Nihe zum Bahnhof eine Bebauung mit
verdichieten Einfamilienhausern, Doppelhdusern und Reihenhdusem, sowie einem Teil
GeschoRwohnungsbau in dreigeschossiger Bauweise vorgeschlagen.

Fur die Flache 3 ist eine Bebauung mit flichensparenden Einzel- und Doppelhidusern
geeignet.

Die Flache 5a ist fur eine Bebauung mit einer gewerblichen Nutzung - Supermarkt -
und einer anschlieBenden Wohnbebauung mit flachensparenden Einfamilienhausbau
geeignet.

Weitere Flachen im Osten des Ortes liegen zum groften Teil im Landschaftsschutzge-
biet, auBerdem ist die ErschlieBung hier umstandlich. Im Siiden sind Belange des Na-
turschutzes zu bericksichtigen.

Die im Norden méglichen 500 Einwohner haben nur geringen Einflul auf die Infra-
struktur: Die Schulversorgung von 5 - 10 Kindern je Jahrgang ist in der Grundschule
Weetzen aufgrund der dort vorhandenen oder zu erwartenden Klassenstérken ohne
weiteres maglich. Prohleme kénnten {bergangsweise in der Kindergartenversorgung
entstehen.

Gewerbliche Nutzung wird fir die Flachen an den héhenungleichen Knoten der B 217
n vorgeschiagen. Die Flachen sind gut Gber die vorhandenen bzw. neuen Stralen zu
erschlief(en.

Freizeit und Griinflichenbezogenes Gewerbe wird fir die Flachen westlich der Bahn
vorgeschlagenen.

Freiflachen

In Weetzen gibt es nur wenige 6ffentliche Grunflichen, auf den privaten Flachen ist
dagegen eine gute Durchgrinung vorhanden. Problematisch sind auch die Stellplatz-
flichen der Gemeinschaftsgaragen in verdichteten Einfamilienhausbereichen, hier ist
nachtraglich jedoch nur geringer Handlungsspielraum vorhanden. Eine Verbesserung
der Griins im éffentlichen Bereich kénnte durch die Baumpflanzungen an den Stralten
eintreten, so wie sie in den vorausgegangenen Kapiteln beschrieben wurde. Als neue
innerortliche Freiflache bietet sich nur der Bahnhofsvorplatz an.

Die freie Landschaft aullerhalb des Ortes wird von der Bevélkerung gern zum Spazie-
rengehen als Form der Feierabend und Wochenend-Erholung genutzt, obwohl die
Landschaft wenig Attraktionen aufweist. Daher ist den Verbindungen aus dem bebau-
ten Gebieten in die freie Landschaft besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Diese
Aufgabe wird erschwert durch den Planung der Ortsumgehung B 217 n, die nach We-
sten die vorhandenen Feldwege jenseits der Bahn abschneidet. Daher ist nur im Nor-
den Osten und Sluden eine Verbindung mogiich.
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Es wird vorgeschlagen, einen Rundweg um den Ort zu schaffen, der an maglichst vie-
len Stefllen mit dem Wegenetz des Ortes verbunden ist. Dies kann nur mittelfristig bis
langfristig geschehen, jedoch sollten bei der Anlage der Neubaugebiete Teilstiicke die-
ses Rundwanderwegs bereits eingeplant werden. So kénnte zwischen der Bebauung
Am Haferkamp und Weizenkamp und dem Neubaugebiet GroRes Seefeld ein Fuliweg
geschaffen werden und zwischen Friedhof und der Neubebauung auf der Gartnereifla-
che fortgesetzt werden. Von dort kénnte auf der anderen Seite der HauptstraRe eine
Verbindung zum Rand des Waldchens am Bettenser Berg geschaffen werden, von
dessen Sudrand sich ein sehr schéner Blick zum Sdllberg und zum Deister eréffnet.

Im Osten ist die Weiterfihrung zur Zeit schwierig. Jedoch sollte das kleine Wéldchen
und der Bachlauf in Fortsetzung der Sudfeldstralie besser gepflegt werden.

im Suden stellt jedoch die Sudfeldstralle , die durch eine Baumpfianzung an der Ost-

seite aufgewertet werden kénnte, bereits einen Teil eines mdéglichen Rundwegs dar.
Seine Fortsetzung langs des Rickhaltebeckens und sudlich der Bebauung zur Haupt-
stralle wird bereits genutzt. Der Grabenweg kénnte unter der vorhandenen Unterfih-
rung der Bahn auch weiter nach Slden fiihren.
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E Zusammenfassung

1. Bebauung
Die Besucher der Veranstaltungen und die odrtlichen Politiker sind einem Wachstum

der Bevdlkerung gegeniiber aufgeschlossen. Als mégliche Neubaugebiete kommen
die in der Stadtentwicklung der Stadt Ronnenberg bereits planerisch vorbereiteten Ge-
biete Im Norden Weetzens In Frage. Sie sind noch gunstig zur Orismitte gelegen und
nahe bis relativ nahe am Bahnhof gelegen. Hier kénnten 500 neue Einwohner ange-
siedelt werden.

For die weitere Zukunft kdnnten Flachen im Osten sidlich der Miinchhausenstrale flir
eine Bebauung erschlossen werden. Mit diesen Flachen kénnte die Einwohnerzahi
Weetzens um weitere 500 Einwohner steigen.

Flachen im Sdden sind wegen méglicher Konflikte mit Natur und Landschaftsschutz
kaum geeignet. Flachen am Bettenser Berg und im Siadosten sollten Vorrang fur Frei-
raumsicherung, Landschaftsschutz und Naherholung erhalten.

2. Einzelhandelsversorgung.

Der Mittelteil der Hauptstralle weist den starksten Besatz mit Laden auf. Dieser Ab-
schnitt sollte als ,Einkaufsmeile Weetzen" ausgebaut werden. Ein Standort fir einen
Supermarkt mit ca. 800 gm Verkaufsfliche bietet sich auf der Ostseite auf dem Gelan-
de des Gebrauchtwagenhandels an (Hauptstrale 15), der Eigentimer ist jedoch zur
Zeit nicht bereit, diese Veranderung zu betreiben. Alle anderen méglichen Standorte
sind entweder weiter von der Ortsmitte entfernt oder nicht verfligbar. -

3. B 217n - Ortsumgehung

Der Neubau der B 217 wird von der Mehrzahl der Blrger gefordert, um die unertragli-
chen Verkehrsbelastung auf der Hauptstralle zu senken und damit erst die oben be-
schriebene Ortsmitte entstehen zu lassen. Leider endet der Neubau im Norden Weet-
zens, so daf flr absehbare Zeit der Durchgangsverkehr weiterhin durch die Haupstra-
Re flielt.

4. Innerdrtliche StralRen

Der Handlungsspielraum fiir eine Umgestaltung der Haupstrale ist wegen der andau-
ernden Verkehrsbelastung begrenzt. Kurzfristig kénnten hier nur einige Badume ange-
pflanzt werden. Mittelfristig sollte ein Ausbau mit einer schmaleren Fahrbahn, Parken
und beidseitigen Geh- und Radwegen erfolgen.

Die SammelstraBen Brohnstrafe und der Humboldtstrale sollten durch Baumpflan-
zungen attraktiviert werden.

Die BréhnstraBe als wichtige FuR- und Radweg Verbindung sollte beidseits einen
Geh- und Radweg erhalten . Die Straflen im alten Oriskern sollten dorfgerecht erhalten
bleiben.

5. Offentlicher Verkehr

Der Bahnhof Weetzen als wichtiger Haltepunkt im kiinftigen S-Bahnnetz mit einer
exellenten Verbindung nach Hannover ist der wesentliche Standortfaktor fir Weetzen.
Der Ausbau des Bahinhofs mit einem neusn Tunnel und die Schaffung siner neusn
Park and Ride Anlage auf der Westseite wird die Umgebung des Bahnhofs aufwerten.
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Der Busverkehr wird die Bréhnstrale geringer belasten, da bis auf die Linie 510 klinftig
keine Busse durch die Bréhnstraf3e fahren missen.

6. Gewerbefldchen

Neue Gewerbeflachen kénnen in den Restflachen der Auffahrten zur B 217n angeord-
net werden. Die Flache zwischen Bahn und B 217n sollte an Freizeit- und Griinbezo-
genen Gewerbenutzungen vergeben werden. Die mdgliche Ansiedlung sollte den La-
gevorteil der unmittelbaren Bahnhofsnidhe nutzen kénnen.

7. Frei- und Griinflachen

Weetzen besitzt nur wenige offentliche Frei- und Grinflachen. Daher sollte der Bezie-
hung zur freien Landschaft besonderes Gewicht zukommen. Es sollte ein Rundweg um
den Ort entstehen, der bereits im Suden in Teilen vorhanden ist bzw. ausgebaut wer-
den kann, in den Neubaugebieten neu geschaffen werden sollte, und langfristig im
Osten geschlossen werden kénnte.

8. Alter Dorfkern

Der alte Dorfkern stdwestlich der Hauptstralle ist teilweise noch in seinem dérflichen
Zustand erhalten. Hier sollte daher eine Dorferneuerung durchgefihrt werden, um die-
ses Bild zu erhalten und Mikstinde zu beseitigen.

Dazu hat die Stadt Ronnenberg am 12.11.99 einen Antrag auf Aufnahme in das Dorf
erneuerungsprogramm des Landes gestellt. Am 2.2.00 hat die Bezirksregierung den
Antrag abgelehnt., allerdings will sie Weetzen in die Warteliste fiir die Fortschreibung
aufnehme.
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Anlagen

Vermerk
Betr.: Stadtteilentwicklungsplanung Weetzen

1. Informationsveranstaltung zur Stadtentwicklung Weetzen
Dienstag 20. Juli 1999 , 19:30 Aula der Grundschule Weetzen

Protokoll

ca. 60 Blrgerinnen und Biirger.

BegriRung durch den Vorsitzenden des Arbeitskreises Herrn Wiehberg
Einfihrung Herr Zehler: Baudezernent Stadt Ronnenberg
Rahmenbedingungen der Planung

1. Planfeststellungsbeschlul B 217

2. Grindung des Arbeitskreis (Mitglieder des Ortsrats)
3. Studentenarbeiten { Frau Bartnick ist anwesend)

4. Beauftragung Planungsburo argeplan

Themen B 217
Weiteres Wachstum Wohnen und Gewerbe
Gestaltungsfragen

Heute sollen keine fertigen Konzepte sondern Informationen und Anregungen vorge-
tragen werden, anschlieend ist Zeit far Fragen und Diskussion.

Vortrag Dr. Erbstéer (argeplan)
1. Ortsrundgang mit Dias
2. Themenkomplex Haupstralie / Versorgung anhand von Pldnen.

Einkaufsmeile Hauptstraie zwischen Vérier Stralle und Bréhnstralle
Standort Supermarkt
Vorgezogene MaRnahmen an der Hauptstrake

» Hinweis eines Blrgers aus der Humboldtstralie - Die Humboldtstrafle hat genau
soviel Verkehr wie die Hauptstrae und ist im Plan und im Vortrag nicht berlicksich-
tigt. > wird berlcksichtigt

e Herr Simon: FUr eine funktionierende Einkaufsmeile sind weitere Wohngebiete er-
forderlich, die neuen Flachen im Norden sind zu peripher und reichen nicht aus ,ca.
3.500 Einwohner erforderlich: = Schwellenwerte werden Uberpriift Hinweise auf
Themenkomplex Siedlungsentwicklung

o Warum ist der P + R Platz nicht weiter nach Norden ausgedehnt, anstatt des neuen
Platzes? — die Flachen sind nicht verflighar, der neue Platz westlich der Bahn soll
Verkehr aus Gehrden aus Weetzen heraushalten
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» Was wird aus dem Biotop an der Bahn? - gehért der Bahn AG

» Wie sind Bahn und Bus ausgelastet, Busse sind immer leer? -> genaue Zahlen
werden ermittelt. Die Buslinien stellen eine Grundversorgung dar und sind auch fiir
den Schulerverkehr nétig. - Hinweis eines Blrgers die Zuge sind im Berufsverkehr
sehr gut ausgenutzt z.T. Uberfllt.

2. Themenkomplex Griinflichen und Siedlungsentwicklung

Wegeverbindung in die Landschaft

Ersatz fur den Verlust der Zuganglichkeit im Westen
Bettenser Berg

Flachen fir Freizeit und griinbezogene Dienstleistung
Bahnhofsplatz

Baume an der Haupistralle

e Verbindung fur den Radverkehr {Héhepunktetour) Gber den Knoten schwierig 2>
Keine Alternative wegen Langsprofil der neuen B 217 '

3. Themenkomplex Siediungsentwicklung

Braun dargestelite Flachen = Wohnen fir ca. 600 EW, Gewerbefldchen in den
Flachen zwischen Knoten und Bahn.

e Woher sollen die neuen Einwohner kommen? - Nachfrage auch bei Stagnation der
Einwohnerzahl, Einfamilienhiuser sind permanent nachgefragt. Ziel verdichteter
Einfamilienhausbau vor allem fiir Eigenbedarf > Zuwachs mull mit Infrastruktur
abgeglichen werden und im gesamtem Stadtgebiet verteilt werden, Schwerpunkt
Ronnenberg und Weetzen. Der Flachenzuwachs ist regionalplanerisch begrenzt.

* Warum liegt das neue Gebiet im Norden und nicht in der Nahe des Zentrums? -
die Fléche ist abgesichert, denkbare andere Flachen kollidieren mit anderen
Interessen Landschaftschutz, Natur... Unter der neuen Zielsetzung Zentrum muf}
die Ausweisung Uberdacht werden. 2 Grund fur die Ausweisung war die Ndhe zum
Haltepunki.

e Reicht die Schule? = 1999/2000 ist die Schule 3-zligig danach 2-zlgig, neue
Schiler kénnen aufgenomen werden.

o Forderung : Entwicklung in Stufen, Wachstum zur Sicherung der Infrastruktur.
SchluBwort des Vorsitzenden des Arbeitskreises

Aufruf zur Mitarbeit im Arbeitskreis Sitzungstermine werden &ffentlich bekanntgegeben
néchste Sitzung Thema: Hauptstrale Brohnstrale 14.9.

Weitere Informationsveranstaltungen zu folgenden Themen
Riickbau der HauptstralRe, Supermarkt
Siedlungsentwicklung

Bahnhofsumgebung

Ende 21:00 Uhr.
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Vermerk
Betr.: Stadtteilentwicklungsplanung Weetzen

2. Informationsveranstaltung zur Stadtentwicklung Weetzen
Dienstag 14. September 1999 , 19:30 Gaststatte LiierBen, Hauptstr. 21 in Weetzen

Protokoll

anwesend ca. 40 Birgerinnen und Blrger.

Wienberg - AK Weetzen

Lippold, Zehler, Harder - Stadt Ronnenberg

ErbstéRer, Frenzel - argeplan

ca. 40 Burgerinnen und Barger.

BegriiBung durch Stadtdirektor Lippold

Chance zur stadtebaulichen Aufwertung durch ortsumgehung nutzen. Frihzeitige Dis-
kussion um zu einer gemeinsamen Lésung zu kommen

ErbstoRer

Der Abend soll der thematischen Vertiefung der Themenkomplexe Verkehr und Ein-
kaufen, beides bezogen auf die Hauptstralie, dienen

1 Verkehr:

Erbstolker: Der 1. BA der Ortsumgehung wird fir die Haupstralle keine Entlastung
bringen, erst der endgiiltige Ausbau

Frage: zukUnftige Belastung der Brohnstralle, Hinweis auf starke Belastung durch
Busse, Abgase Larme, geringe Benutzung,

Antwort: Die zukiinftige Belastung wird abgeschétzt, Verbesserungen werden vorge-
schlagen, der Themenkomplex wird im Zusammenhang mit Bahnhof, Nahverkehr bei
der nachsten Veranstaltung im November diskutiert.

Verkehr beeintrachtigt die Ortsmitte und den Einkaufsbereich. zur Zeit sind dort ein-
seitig 46 Parkplatze vorhanden, es werden 2 Alternativen vorgestellt

Var. 1 ¢. 70 Parkplatze méglich, beidseitig Langsparken
Var. 2  Senkrechtparken versetzt einseitig. Problem: Verkehrsbehinderung
Eine Umfrage ergab zu dem Problemkreis Verkehr folgendes Bild

Soll die Haupstrale vorwiegend dem Fahrverkehr ja
dienen?

Soll die Hauptstrale vorwiegend Raum fiir Fullgén- ja
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ger und Radfahrer bieten?

Soll die Haupstralle. vorwiegend im mittleren Ab- unentschieden
schnitt ausgebaut werden, Pflaster u.a.?

sollen sich Fullganger und Radfahrer aulerhalb der unentschieden
Fahrbahn den Fullweg teilen?

Sollen mehr Parkplétze geschaffen werden? ja

Sollen die Parkplatze bewirtschaftet werden ja {im Bereich der Ge-
(Parkscheibe 0.3.) schéifte)

Wie beurteilen Sie den Vorschlag, bereits vor dem iiberwiegend positiv

endgultigen Ausbau anstelle einzelner Parkplatze ei-
nige Baume anzupflanzen?

Anregung wechselseitiges Schrigparken Antwort bringt keinen Gewinn

Frage: 6ff. Parkplatz auf separater Flache méglich? Antwort Lippold: Finanzierung in
nachster Zeit nicht méglich

Bussituation wir bei der n&chsten Veranstaltung besprochen.
2 Einkaufen

Erbstéfer.

Es besteht der starke Wunsch aus der Bevélkerung nach verbesserten Einkaufsmég-
lichkeiten es ist daher untersucht worden, wo ein Markt mit ca. 800 gm und 30 - 40
Stellpldtzen untergebracht werden kénnte. Dabei sind bestehende Eigentumsverhalt-
nisse zunéchst nicht bericksichtigt worden, die Standorte sind nach planerischen
Uberlegungen ausgesucht. Der Standort Bahnhof ist zu peripher und untersttzt nicht
die bestehenden Laden an der Haupstraile, zwei weiter Standorte im Stiden und Nor-
den liegen ebenfalls peripher, fir den nérdlichen Standort besteht eine Planung auf
dem Geldande Wassermann im Zusammenhang mit einem neuen Gartencenter

Es werden drei weitere Alternativen vorgestellt:
A - Brohnstrae besser WohnstraRe

B - Haupstrafie - Ecke Huhestralle, Einwand: auf der Flache ist bereits ein Neubau
errichtet.

C - Haupstralie - jetziger Gebrauchtwagenhandel. Dieser Standort hat viele Vorteile
der jetzige Nutzer méchte sich verlagern, wenn die Umgehung fertig ist.

Einwénde des Eigentimers Garagen und Gaststatienzufahrt missen erhalten werden
Anregung eines Birgers hier besser Freizeitnutzung z.B. Spafibad
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Vermerk
Betr.: Stadtteilentwicklungsplanung Weetzen

3. Informationsveranstaltung zur Stadtentwicklung Weetzen
Dienstag 9. November 1999, 19:30 Gasthaus ,,Zum Treffpunkt“, im Bahnhof
Weetzen, Bahnhofstralie

Wienberg - stellv. Ortsblrgermeister, Vorsitzender AK Weetzen
Zehter, Harder - Stadt Ronnenberg

Dr. Erbstéider, Frenzel - argeplan

Dr. Stélting KGV - FB offentlicher Personenahverkehr

ca. 50 Bargerinnen und Biirger.

Begriiung durch steliv. Ortsbiirgermeister Wienberg

Dr. Stélting

Ausbau des Bahnhofs

Bahnhof wird S-Bahn tauglich ausgebaut, behindertengerecht durch DB-AG. Der Tun-
nel wird videofiberwacht auf den Bahnsteigen befinden sich Nofrufsidulen. Eine Toilette
wird nicht gebaut (Toiletten in den Zligen) KGV baut P + R Anlage mit ca. 200 Stell-
platzen, 50 tberdachten Fahrradabstellplatzen und Busschleife. Querspange zur K
231: nérdlicher Teil der Spange wird z.Z. ausgeschrieben, fir den sudlichen Teil ist
die Finanzierung gesichert, Fertigstellung bis zur. Die Durchfahrt auf der Spange wird
fir PKW erschwert - Sperre.

Frage: Warum so lange SchlieRzeiten an den Schranken? Antwort: wird iberpriift.

Dr. Erbstéiter:

Busverkehr.

Zustand

Es fahren alle Busse hin und zuriick durch die Bréhnstralle. (Wienberg ca. 200 Bus-
sefTag) als Schleife zum Bahnhof. Doppelte Haltestellen im Ortskern (Bréhnstrafie und
Haupistralte)

2000 nach Fertigstellung der Querspange.

Die Linien 520 und 522 Schulverkehr ende auf der Westseite des Bahnhofs. Die Linie
350 kommt von Westen, fahrt den Bahnhof auf der Westseite an, fiir die Weiterflihrung
gibt es 2 Alternativen: A iiber Bahniibergang, Bréhnstralle zum Weetzer Kirchweg, B
zuriick Gber Humboldstr., Hauptstr. zum Weetzer Kirchweg. Die Linie 510 -
Ortsteilverkehr Ronnenberg - bleibt in ihrer jetzige Route. Die Bréhnstralie wird nur
noch von einer oder eineinhalb Linien befahren. Die Haltestellen in der Ortsmitte soll-
ten zusammengefalit werden.
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Ausbau Bréhnstralle

Die Stralte ist zu breit, zu geradlinig und verleitet zum schnellen Fahren, eine Umge-
staltung ist auch notwendig weil sie den Fahrradverkehr zu den Sportstatten und zum
Bahnhof aufnimmt und Tel von {iberregionalen Radrouten ist.

Es wird ein Ausbau mit Radwegen vorgestellt.

Frage: Anliegerkosten, Laubbeseitigung
Antwort Zehler: Das Profil solite so geplant werden, daB keine Kosten auf die Anlieger
zukommen.

Frage: landw. Verkehr:
Antwort Radstreifen erweitert die Fahrbahn

Frage: Radwege erforderlich
Meinungsbild (iberwiegender Mehrheit fiir Radstreifen

Frage: Unterbindung des Schleichverkehrs
Unterbrechung durch Wechsel des Profils moglich.

Biergarten

Vorschlag :Anderung der Einfahrt zum Parkplatz, 8 Parkplatze entfallen.
Idealer Platz fiir Anlage eines Biergarten, auch zu Behebung des Defizit an &ffentlich
zugangliche Frei und Grinflachen.

Meinungsbild. Einhellige Zustimmung

Fléchen zwischen Bahn und zukinftiger B 217 neu

Teilflache im Knoten - allgemeines Gewerbe, Spitze Grinflache, Zufahrt von Quer-
spange.

GroRe Teilflache hinter P+R Anlage. Die Flache ist fir eine grinbezogene Dienstlei-
stung oder Gewerbe geeignet: Sport, Freizeit. Der Blick in die Landschaft sollte frei-
gehalten werden Ein Durchgang fir Fulgadnger durch die P+R Anlage sollte mdglich
sein

Frage. WeiterfUhrung des Fahrradverkehrs.

Antwort. Der Fahrradverkehr Richtung Am Schacht, Gehrden verlauft Gber die Briicke
B 217 neu dann Uber eine Rampe zur Strale ,Am Schacht®, eine Uberquerung der B
217 neu ist nicht méglich.
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Vermerk
Betr.: Stadtteilentwicklungsplanung Weetzen

4. Informationsveranstaltung zur Stadtentwicklung Weetzen
Dienstag 11. Januar 2000, 19:30 Gaststatte LilerBen, Haupstr. 21 in Weetzen

Wienberg - stellv. Ortsbirgermeister, Vorsitzender AK Weetzen
Stadtdirekior Lippold, Zehler, Harder - Stadt Ronnenberg

Dr. ErbstdRer, - argeplan

ca. 50 Biirgerinnen und Btrger.

Begr(iBung durch stellv. Ortsbirgermeister Wienberg. Er betont, daR die Siedlungs-
entwicklung fir einen Zeithorizont von 15 Jahren gedacht sei.

1. Siediung

ErbstdélRer: Ausgangssituation war der Wunsch nach mehr Einwohnern um ber mehr
Kaufkraft eine Verbesserung der Einkaufssituation zu erreichen, gréte Zielzahl. 2000
neue Einwohner = Verdoppelung der EW . Realistisch sind jedoch weitaus weniger, in
absehbarer Zeit ca. 500 EW. Die Schulversorgung fiir diese EW ist gesichert, Proble-
matisch ist die Kindergartenversorgung.

Anschlieend werden die einzelnen méglichen Siedlungsgebiete dargestellt und be-
wertet (s. Anlage) :

Frage: Schallschutz gegen die Bahn? Antwort: mufd durch Gutachten geklart werden.

Lippold: Ist Wachstum grundséatzlich gewlinscht? Neue EW erhdhen den Finanzaus-
gleich, belasten aber den Haushalt der Stadt.

Fahlke: Ansatz sind die Einkaufsmoglichkeiten, problematisch ist die Eingliederung der
NeubUrger.

Wilke: die Existenzdngste der Geschéftsleute kdnnen durch neue Wohnbebauung ver-
ringert werden.

Weinkauf: Endlich geschieht etwas in Weetzen nach 25 Jahren. Fir einige Flachen ist
die Verkaufsbereitschaft der Eigentiimer zu berticksichtigen.

Widerspruch Lippold: Vorwurf der Vernachlassigung ist nicht berechtigt. VWeetzen
weist eine kontinuierliche Bautatigkeit auf und hat den héchsten Einwohnerzuwachs
aller Ortsteile.

Burchard: Langsames Wachstum hat auch Vorteile. Hinweis auf die einmalig gute
Versorgung im OV durch den Bahnhof und den S-Bahn-Ausbau. Bei immer teureren IV
ein wichtiges Argument. Der Einzelhandel muf} durch Siediungstatigkeit gestérkt wer-
den.
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Lippold Im Mietwohnungsbau sind die héheren Marktsegmente gesattigt, Nachfrage
beseht nach Wohnungen unter 10 DM/gm. Wegen der glinstigen Lage zum Bahnhof
fiir Gebiet 1 héhere Dichte sinnvoll.

Erbstéfler: Langfristiges Interesse ist im Eigentum- und Einfahmilienhausbereich zu
erwarten

Pltz: Weetzen sollte nicht nur von Eigenentwicklung leben, sondern auch Wachstum
bekommen. Nicht von der Vergangenheit reden, sondern Bahn und B 217 als Chancen
begreifen (Beifall), nicht vom ,sterbenden Ort* reden.

Burchard: Boden ist ein knappes Gut , daher keine Einfamilienh&auser auf 600 gm pla-
nen.

Wienberg: EF Hauser stellen die hdchste Lebensqualitét fir junge Ehepaare und Fa-
milien dar.

Fahlke: keine Verdoppelung auf 4000 EW anstreben. Lieber interessierten Investoren
entgegenkommen als Bauland um jeden Preis schaffen (Bsp. Holtensen). Siedlungs-
entwicklung auf die Flachen 1 + 2 konzentrieren.

ErbstiRer: Realistisch sin 500 EW und einige 100 in spateren Abschnitten. Einfamili-

enhauser sind auch flichensparend mdglich, s. Bebauungsskizze: attraktive Reihen-

hauser, nicht nur von der Stange.

Lippold: Holtensen ist kein Voarhild fir Weetzen, in Wennigsen war kein GE Gebiet an
anderer Stelle moglich. Eine Verdichtung um den Bahnhof entspricht den Zielen der

Regionalplanung.

2. Landschaft und Erholung

ErbstdfRe: Vorstellung des Konzepts eines Rundwanderwegs mit Aussichtspunkt am
Bettenser berg.

Burchard: Ausbau des Grabens ist Bestandteil der Ausgleichscmaflinahmen der B 217

Wienberg: Die Fortfiihrung bis zur Bahnunterfiihrung sollte in den Rundweg einbezo-
gen werden.

3 Verschiedenes

Burchard. Es besteht durchaus Interesse von Investoren im Einzelhandel, er hat sie an
die Stadt verwiesen.

Hannover 11.2. Er
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Stadt Ronnenberg, Stadt Gehrden, Gemeinde Wennigsen, Landkreis Hannover,
Kommunalverband GroRraum Hannover

Gemeinsame Erklarung zur Fortsetzung der Ausbauarbeiten auf der Bundes-
strale 217 im Abschnitt zwischen Evestorf/Wennigsen und Ronnenberg

Die Stadte Gehrden und Ronnenberg, der Landkreis Hannover und der Kommunalver-
band Groliraum Hannover haben mit grof3er Erleichterung die Entscheidung Gber den
Beginn der Ausbauarbeiten in einem ersten Abschnitt der BundesstralRe 217 im Be-
reich des Stadtteils Ronnenberg aufgenommen. Mit diesem Einstieg in des Gesamt-
vorhaben konnte zeitgleich der Ausbau der Ortsumgehung Ronnenberg im Zuge der
Kreisstrafle 231 durch den Landkreis Hannover sowie einer Park and Ride-
/buswendeanlage im Stadtteil Weetzen westlich der Bahnlinie durch den Kommunal-
verband GrOBraum Hannover freigegeben werden.

Im Hinblick auf die EXPO 2000 wird mit der Ausfiihrung dieser Mallnahmen ein Park
and Ride Potential von 200 PKW erschlossen und eine wesentliche Verbesserung der
Verkehrsverknipfung/Infrastruktur im Bereich des zukiinftigen S-Bahn-Haltepunkis
Weetzen an der sogenannten Deisterstrecke sichergestellt, Die aus Griinden der ver-
traglichen Verkehrsabwicklung, der Verkehrssicherheit und der unertraglichen Um-
weltheeintrachtigungen angestrebte, nach wie vor unabdingbare Entlastungswirkung
fur den Stadtteil Weetzen/Stadt Ronnenberg) und den Ortsteill Evestorf (Gemeinde
Wennigsen), wird durch diesen ersten Abschnitt des Gesamtvorhabens jedoch nicht
erreicht.

Die Stadte Gehrden und Ronnenberg, die Gemeinde Wennigsen sowie der Landkreis
Hannover und der Kommunalverband Grofliraum Hannover wiederholen bzw. ergéan-
zen aus den nachstehenden Griinden ihre im Marz 1999 verfallte gemeinsame Erkla-
rung.

1. Die Ausfihrung des ersten Abschnitts des Ausbauvorhabens Bundesstralle 217
wird der Einstufung nach den vierten Gesetz zur Anderung des FernstralRengesetzes
im Bedarfsplan fir die Bundesfernstraen als Uberhang im ,vordringlichen Bedarf*
nicht gerecht. Das Ziel einer vertraglichen Verkehrsabwicklung und Gewéahrleistung
der Verkehrssicherheit auf der Bundesstrae 217 zur Abwicklung der

- Berufs- und Wirtschaftsverkehre von und nach Hannover aus dem siidwesttichen
Grofiraumgebiet sowie in der Verbindungsfunktion fur die Teilrdume Ostwestfa-
len/Oberweserraum-Hameln-Springe-Hannover, Autobahnen A2, A7,

- der Freizeit und Erholungsverkehre zum GrofRraumerholungsgebiet Weserbergland
mit dem Naherholungsgebiet Deister/Saupark/Osterwald,

wird nicht erreicht. In der Kosten-Nutzen-Betrachtung fir den ersten Abschnitt kann in-
sofern der maRgebliche Aspekt einer ErschlieBung/Verbindung von Verdichtungsrau-
men und Starkung der Wirtschaftskraft der Region nicht entsprechend bertcksichtigt
werden. Eine Wirtschaftlichkeit ist daher erst bei Ausflihrung der Gesamtmafinahme
sicherzustellen.

2. Nach wie vor belasten die Durchgangsverkehre den Stadtteil Weetzen (ca. 19.400
Kraftfahrzeuge pro 24 Std.) scwie den Oristell Evestorf (ca. 14.200 Kraftfahrzeuge pro
24 Std.) und fiihren zu einer unertraglichen Umweltbeeintrdchtigung bis hin zur Ein-
schrankung der stadiebaulichen Entwicklungsmadglichkeiten.
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3. Der funktionale Wirkungsgrad der im Bau befindlichen Park and Ride/ Buswende-
anlage und somit auch die Rechifertigung fir den Umfang dieser Einrichtung ist nur
durch eine adaquate Heranfihrung der Verkehre aus dem sudlichen Einzugsgebiet
Uber die geplante Bundesstralle 217 zu erreichen. Des weiteren setzt die fiir die Stadt
Gehrden und die Gemeinde Wennigsen angestrebte Entlastungswirkung aufgrund der
zeitgemalen Verknipfung der Kreisstrallen 228 und 229 mit der geplanten Bundes-
straflle 217 nicht ein. Beide zuvor aufgezeigten Unzulanglichkeiten lassen fir den
Stadtteil Weetzen dariiber hinaus - bedingt durch den neu erzeugten Ziel/Queilverkehr
- mit Ausrichtung auf die neue Park and Ride/Buswendeanlage - gegentiber dem Zu-
stand weitere Verschlechterungen in der Ortslage befiirchten.

4. Die Funktionsfihigkeit des ersten Bauabschnitts wird schlieflich durch folgende
Sachverhalte fraglich:

a) Sofern eine Fortsetzung des Ausbauvorhabens nicht erfolgt, muf® der Bahniiber-
gang im sudlichen Bereich des Stadtteils Weetzen erhalten bleiben. Durch den ab
Mitte des Jahres 2000 eingerichteten S-Bahn-Takt auf dieser Bahnlinie wird es zu er-
heblich verldngerten SchrankenschlieRungszeiten kommen.

b) Das Verknlpfungshauwerk fur die alte mit der neuen Bundesstralle 217 im Ab-
schnitt Weetzen Nord ist hinsichtlich seiner Ausgestaltung an den zukiinftigen geringen
Ziel- /Quellverkehren des Stadtteils Weetzen orientiert und dementsprechend gering
dimensioniert.

Beide Schwachpunkte fihren zwangsléufig und offensichtlich zu zusétzlichen Beein-
trachtigungen bei der Abwickiung des tatséchlichen Verkehrsaufkommens sowie zu ei-
ner Erhéhung der Belastigung in den Stadtteilen Weetzen wie auch Ronnenberg.

5. Die Stadte Gehrden und Ronnenberg, der Landkreis Hannover und der Kemmunal-
verband Groliraum Hannover fordern die Bundesrepublik Deutschland - verireten
durch das Bundesministerium fir den Verkehr, Bau- und Wohnungswesen - sowie das
Land Niedersachsen - vertreten durch das Nds. Ministerium fir Wirtschaft, Technolo-
gie und Verkehr - auf, aufgrund der zuvor erlduterten Auswirkungen, die Fortsetzung
des Ausbauvorhabens der Ortsumgehungen Weetzen/Evestorf im Zuge der Bundes-
stralle 217 - geman den vorliegenden Planfeststellung - im unmittelbaren Anschiuf3 an
die Fertigstellung des jetzt begonnenen ersten Abschnitts im Jahr 2000 sicherzustel-
len.

Hannover Oktober, November 1959



